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Szallitasi infrastrukturak: a novekedés és a kohézio
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A Bilbao-Santander-autdpdlya egyik hidja (Spanyolorszdg)

Az 50-es évek végén létrehozott Eurdpai Gazdasagi K6zosség
mar a kezdetektdl fogva a tagorszagok eltéré életszinvonalanak
problémdjaval szembestilt. Az egy lakosra esé GDP akkoriban
érezhetd eltéréseket mutatott, példaul Németorszag és Olasz-
orszag kozott. Ezek az eltérések raadasul még nagyobbak vol-
tak, ha az egy lakosra es6 regiondlis GDP-t hasonlitottak ossze:
Baden-Wiirttemberg vagy I'Tle-de-France sokkal gazdagabbak
voltak, mint Puglia vagy Szicilia. Ez a létfontossagu kérdés az
Eurdpai Uni6é minden Gjabb bévitésekor felvetédott. Az Uni6-
hoz fokozatosan csatlakozott orszagok (Gorogorszag, Spanyol-
orszag, Portugdlia, Lengyelorszag...) régidi kozott olyanok is
voltak és vannak, amelyekben az egy lakosra es6 GDP tobb
mint 15-szor kisebb a leggazdagabb régidkhoz képest.

Mivel az Eurdpai Uni6 egyik célkitlizése a tagorszagok életszin-
vonaldnak a kozelitése, e helyzet elt(irése ugyanuigy elfogadha-
tatlan, miként az is, hogy mindez kizarélag az elmaradott 6ve-
zetekbdl a dinamikus 6vezetek felé migralé emberdradatokkal
o6nmagatol oldédjon meg. Az Eurdpai Unié egyik prioritasava
valt a nehézségekkel kiizd6 régiok szamottevd — s6t a tobbi ré-
gional lehet6leg gyorsabb — gazdasagi névekedésének a megte-
remtése. EbbSl a szempontbdl, a széllitdsi perspektivaknak
fontos szerepet szannak: a gazdasagi novekedést osszhangba
kell hozniuk a szociélis kohézi6val.

Jollehet, nem ,lehetetlen kiildetésrél” van sz6, mégis ki kell
hangsilyozni, hogy az infrastruktirdk fejlesztése nem tekint-
het6 csodaszernek. A regionalis gazdasagi novekedés szamaéra
elengedhetetlen szallitdsi infrastrukturak csak bizonyos koriil-
mények kozott jarulnak hozz4 a szocidlis kohéziéhoz.

Novekedés és konvergencia: a szallitasi
infrastrukturak kettds feladata

A piacgazdasdgokban a gazdasagi novekedés nem csak a mi-
szaki haladdson és az ebb6l szarmaz6 nagyobb munkatermelé-
kenységen alapszik. Amint a politikai gazdasidgtan két nagy
alapit6 alakja: Adam Smith és David Ricardo mar a legelején
ramutatott, ebben a nemzetkozi munkamegosztds is nagy sze-
repet jatszik. Még a miiszaki haladdst nélkiil6zé vilagban is, az
eltéré termelési koltségekkel rendelkezd ovezetek kozelitése
egymdshoz — akdr 6nmagdban véve is — kozos haszonnal jaré
tényezd. A jelenkori kozgazdaszok munkdi ezen uttorék meg-
érzését késébb megerdsitették, és mindez a hires ,HOS-”
(Hecksher, Ohlin, Samuelson) tétel megsziiletését eredményez-
te: a javak és szolgaltatdsok szabad dramlésa ellenstlyozhatja a
kiilonboz6 teriiletek termelSeszkozokkel valé ellatottsagaban
fenndllé egyenetlenségeket. Annak ellenére, hogy rendkiviil
hajlamosak vagyunk errdl elfelejtkezni, ezt mégis mindennap
tapasztaljuk. Minden egyes alkalommal, amikor kévét vagy teat
iszunk, vagy amikor auténkat haszndljuk, olyan termékeket
fogyasztunk (trépusi eredet(i termékek, kéolaj), amelyeknek az
eldéllitdsa szinte teljesen eltlint Eur6pabdl, de a nemzetkozi
munkamegosztds mégis a rendelkezésiinkre bocsétja Sket.

Ebbél a szempontbdl a szallitdsi infrastruktirak kulcsfontossa-
gt szerepet toltenek be: lehetévé teszik az druk mozgasat és a
teriiletek Gsszekapcsolasat. A német autékat, a svéd buatorokat
vagy a finn telefonokat, a spanyol gytimélcsoket és zoldségeket,
az olasz ruhdzati cikkeket egész Eurépaban druljak. A szallité-
eszkozok fejlédése boviti a termelSk tigyfélkorét, ez pedig nagy
széridju gyartast, tehdt kisebb egységkoltséget jelent. Mivel ez

(!) A gazdasagtudomanyok professzora a Lyon 2 Egyetemen, a LET (Szallitasok Gazdasagtandnak Laboratériuma) igazgat6ja, UMR CNRS 5593. szdm (www.let.[r).
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utébbi sokkal jelent8sebb, mint a szallitasi koltségek ezzel egyi-
dejli emelkedése, a rendszer legnagyobb nyertese a végfogyasz-
té. A fogyaszté mar egy olyan valtozatos ipargazdasdgban él,
melyben az eurdpai orszagok kozotti ,apré eltérések” cseréje
dominal. A német autés spanyol autdkat is vasarolhat, mig a
francia inyenc olasz borokat is megkéstolhat...

A szdllitasi infrastruktardk legelsé feladata tehdt az iranyitott
koltségesokkentéshez és az ebbdl szarmazé gazdasagi noveke-
déshez valé hozzéjarulas. De szerepiik nem csak erre szoritko-
zik, hisz figyelembe kell venniiik a teriileteken megjelené konk-
rét kovetkezményeket. A tapasztalat azt mutatja, hogy magatol
értet6d6 megkozelithetGségi okokbol, a termelési és a fogyaszta-
si kozpontoknak az a tendencidja, hogy a legjobb teljesitmény(i
infrastruktardk kozelébe keriiljenek. A vasutvonalak 19. szdza-
di, valamint az aut6pélyak és a repiilterek 20. szdzadi megépi-
tése megerdsitette ezt a felismerést: a szallitasi infrastruktiarak-
nak érezhet§ pozitiv hatdsuk van a fejlédésre és a teriiletek jobb
rangsoroldsara. Ebben a ,jatékban’, a jobb kozlekedési halozat-
tal rendelkez6 régiok az elszigetelt vezeteknél jobban jarnak.
Ezzel magyarazhatd, hogy a szallitasi infrastruktirdk dtaddsa és
finanszirozdsa mar nagyon régéta az dllamok kulcsfontossaga
feladatai kozé tartozik. A nemzeti egység konszolidélasa, vala-
mint teriileteik minél jobb behdlézasa érdekében mar régéta
felvallaltdk — vagy kozelrél nyomon kovették — a csatorndk, a
vasutvonalak és az aut6pélyak megépitését.

Az Eurdpai Uni6 is ugyanezzel az elvarassal taldlkozott. Amint
azt a MacDougall-jelentés(*) mar 1977-ben jelezte, a periférids
és az elmaradott régidknak modern szallitdsi infrastruktarak-
kal kellene rendelkezniiik, hogy a piacokhoz csatlakozhassanak,
ugy sajat druellatasuk, mint helyben termelt javaik értékesitése
érdekében. A szallitasi infrastruktirdk finanszirozasa ennyibdl
a kozosségen beliili szolidaritas kulcskérdésévé valt. Mivel az
interperszonalis szolidaritas a tagorszdgok dont6 kompetencia-
ja maradt (szocialis biztositasok, a legjobban raszorulék tamo-
gatédsa), az interregiondlis szolidaritds volt az a mozgatérugd,
melyet Eurépa — az életszinvonalak konvergencidja révén — a
szociélis kohézi6 elémozditdsahoz haszndlt. Eszerint, az olyan
orszdgok, mint: Gorogorszag, Spanyolorszag(®) vagy Portuga-
lia, nagy Gsszegekkel részesiiltek az eurépai pénzalapokbdl (al-
lami tdmogatdsok és EBB-kolcsonok), koziti és vastithdlézatuk
feljavitasa érdekében. A tiz 4j tagorszdg — valamint a tagjelolt

A droghedai (Irorszdg) ij vasiti raktdr

aszdllitds

Aalborg (Ddnia): a regiondlis repiilGterek osztonzik
a gazdasdgi fejlodést

orszagok — esetében is ez jelenleg is folytatodik, még ha kisebb
mértékben is. A szallitasi halozatok feljavitasa és osszekotése a
kozosségi szolidaritas konkrét formajat jelenti. Ezt bizonyitja a
nagy eurdpai ,folyos6k” megjelenése, vagy djabban, a Van
Miert-jelentés(*). Az ut6bbi tobb mint hiisz nagy infrastruktdra-
projekt tarsfinanszirozasat ajanlja Eurépa szdmadra, mivel ezek
elengedhetetlenek a hatarokon ativeld, azaz a nemzetkozi pro-
jektek, torekvések, kapcsolatok szamara.

7 7 ee

A kohézio és a polarizacio 6sszehasonlitasa

A szallitasi infrastruktarak kulcsfontossdgti gazdasagi és szocidlis
szerepét bevezetl okfejtést latva, szitkségessé valik a nagy munka-
latok programjainak Gjrainditisa. A Van Miert-jelentés projektjei
megérdemlik azok érvénybe léptetését, és meg kell hozni az ehhez
sziikséges koltségvetési és finanszirozasi dontéseket. De honnan
szarmazik az az érzés, hogy Eurdpa és szamos tagorszag tétovazik,
miel6tt belevagna ezek kivitelezésébe? Minek vélhetd az a fiiliink-
be juté suttogas, hogy a szallitasi infrastrukttirdk nem tekintheték
csodaszernel? Hogy a vart hatdsok, a novekedés és a kohézié nem
fognak idében megjelenni? Hogy fdleg kornyezetvédelmi téren,
kellemetlen kovetkezmények is megjelenhetnek? Ezeket a kérdése-
ket nem lehet elhallgatni, vagy egyszeriien leseperni az asztalrdl.
Epp ellenkezéleg, figyelmes vizsgalédast kovetelnek, mivel ezek
vezetnek a szallitasi infrastruktirdk kettSs feladatdnak sikerét
megteremtd feltételek felismeréséhez.

El8szor foglalkozzunk inkébb azokkal a kérdésekkel és fenntar-
tasokkal, melyek az j szallitasi infrastruktdrak elinditdsa el6tt,
az dllami vagy maganfinanszirozok fejében megfordulhatnak.

Az els6 fenntartds miiszaki és gazdasdagi természetii: vajon a
projekt tervezdéi altal bejelentett forgalom beigazol6dik-e a pro-
jekt elinditasa utdn? Az elmult években szdmos példa bizonyi-
totta, hogy az elérejelzések a tilzott optimizmus hibajaba es-
tek: az Eurotunnel, az Ml-es autépalya Magyarorszagon, a
Rajna—Majna—Duna-vizi at.., megannyi olyan befektetés,
melynek eredménye nem érte el az elvardsok szintjét. Ez pedig
a dontéshozdk kockdzatokat illet bizalmatlansagahoz (az épit-
kezés valds koltsége, a tényleges forgalom...) és a végs6 dontés
elnapoldsahoz vezetett, amint ezt az Olaszorszag és Franciaor-
szag kozotti vj vasiti 6sszekottetés példaja is mutatja.

(%) Eurépai Bizottsag , A kutatécsoport jelentése a kozfinanszirozds eurdpai integrdciéban betiltitt szerepérdl” (MacDougall-jelentés), Briisszel, 1977.
(%) A csatlakozdsa utani években — tobb mint egy évtizeden 4t kapott — eurdpai tdmogatdsok Spanyolorszég GDP-jének tobb mint 1%-4t jelentették.
(*) Eurdpai Bizottsag ,A transzeurdpai szdllitdsi hdlozatok prioritdst élvezd projektjei 2020-ig — A magas szintii csoport jelentése; Briisszel, 2003.

http://europa.eu.int/comm/ten/transport/revision/hlg_en.htm
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A masodik fenntartas a kornyezetvédelemmel kapcsolatos. Az
infrastrukturak — f6leg a kik6téi és autépalyds rendszerek — fej-
lesztésével vajon nema kornyezetre kiros mobilitas kialakula-
sat batoritjuk-e? Ha az érzékenyebb teriileteket egy autopélya
vagy egy vasttvonal mar atszeli, az ezek mentén lakék minden
4j projekt hallatdn nyugtalankodni kezdenek, még akkor is, ha
csak egy egyszert ttszélesitésrdl van szo.

A harmadik fenntartds szocidlis és helyi természetd. Valdjaban
kony hatasai? A vart ,strukturdlé hatdsok” nem bizonyulnak-e
inkéabb destrukturalé hatasoknak? A periférids régié kibontako-
z4sét segit Gj autopalya vajon nem inkdbb a munkahelyek és a
lakosok egy részének fejlettebb ovezetek felé torténd elkoltozését
fogja-e felgyorsitani? Ebben az esetben az életszinvonalak vart
konvergencidja lényegében a munkaeré mobilitaséval fog tortén-
ni, eltavolitvan minket a szolidaritas értelmétél.

Ezek jogos fenntartdsok. Amint Eurépa lakossdga egy kvazi-stabili-
tési szakaszba jut, abban a pillanatban, amikor a fenntarthato fejlé-
dés elvei érvényesiilni fognak, a szallitasi infrastruktirdkat tobbé
nem kell olyan varazspalcaként mutogatni, amely minden problé-
ma megoldésara képes. Vildgos kell, hogy legyen, hogy egyes pro-
jekteket — mégazokat is, amelyeket alkalom sziilte lobbik erételjesen
tamogatnak — esetleg el kell vetni vagy késébbre kell halasztani. A
békezii forgalom-el6rejelzések burjanzasaval szembesiilve a fenn-
tartasoknak kell f6szabdllya vélniuk. Ugyanakkor nem kellene arra
a kovetkeztetésre jutni, hogy Eurdpanak t6bbé nem kéne Gjabb
szallitasi infrastrukttrakat finansziroznia. Ezek — szocidlis és gaz-
dasagi okokbdl — mindig sziikségesek, de tanulmanyozésukat és
idézitésiiket bizonyos feltételek figyelembevételével kell végezni.

El6szor is kiilonbséget kell tenni a legfejlettebb Gvezetek orszgai,
valamint azon tagéllamok kozott, ahol az életszinvonal még min-
dig alacsonyabb az eurépai atlagnél. A kornyezetvédelem nevében
mondjuk Lengyelorszagnak vagy Gorogorszagnak nem kellene
megtiltani, hogy modern autépalya-hélézatot épitsenek ki magulk-
nak. Mindnydjan jél tudjuk, hogy a személyek és a javak mobilitasa
a gazdasagi novekedés igen fontos tényezdje. Ezt a tanulsagot nem
kellene elfelejteni. Ha sziikségessé vlik is az alacsony forgalmut
infrastruktarak talzott befektetéseinek és szubvenciondlasanak
elkeriilése, ett6l még sem az j, sem pedig a régi tagorszagokban
nem kell szimuzni a befektetéseket. A koz- és maganszféra kozotti

Légpdrnds hajéval torténd szdllitds Kalmarban (Svédorszdg)

aszllitds

A pratéi (Olaszorszdg) vasiit-kozit intermoddlis platform

partnerségek (francia és angol roviditéssel: PPP) fejlédése a j6 és a
rossz infrastruktdra-projektek kozotti vélasztas kivalé eszkoze
manapsag. Ennek a médszernek kszonhetéen konnyebben fel le-
het ismerni a kockdzatokat, és optiméalisabb médon el lehet osztani
Oket a projekt szerepl6i kozott. Féleg a civil kozosségek kell, hogy
nagyon vildgos dllaspontot képviseljenek a forgalom kockazatai-
nak kérdésében: készen llnak ennek felvéillaldsara vagy sem?

Ezt kovetGen tisztazni kell a gazdasdgi novekedés és a szocidlis
kohézi6 terén érezhet6 hatdsokat. Az dltalanos javulds igérete
helyett helyénvalébb az Gjabb infrastruktdra létrehozasakor ke-
letkezé polarizdci6 jovendd hatdsainak az ismertetése. Az Gjabb
forgalmi dradat pozitiv és negativ kovetkezményei heterogén mo-
don oszlanak majd el az illet térségben. Ahelyett, hogy altalanos-
sdgban emlitenék a ,,strukturalé hatdsokat”, sokkal helyénvalébb
a széllitdsok és a foldrajzi elhelyezkedés kozotti kolcsonhatdsokat
szimuldlé modellekre valé hivatkozds, a gyéztesek és a vesztesek
bemutatasa érdekében. Ha ezek nem a demokrécia legérdekesebb
formdjat képviselik, az eljarasok tobb-kevesebb sikerrel jaré alku-
dozéshoz vezethetnek, mivel ezek kikertilhetetlen vitapontok.

Kovetkezésképp, a szdllitasi infrastruktardk gazdasagi noveke-
désre és szocidlis kohézidra kifejtett hatdsanak kérdése manap-
sag masképp tevédik fel. Annak ellenére, hogy az alapveté me-
chanizmusok ugyanazok maradtak (a gydrtdsi koltségek csok-
kenése, az tigyfélkor béviilése és a polarizacio), velejaréik hete-
rogén jellege miatt mélyrehatébb magyarazatot érdemelnek.
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Aki szallitasra kolt, az régiot fejleszt: mindez az EBB egyik elve és egyik prioritasa

Az EU célkitiizéseinek szolgalataba allitott, 2004-ben
adott 43,2 millidrd eurds kolcsoneivel, az Eurépai Be-
ruhazasi Bank (EBB) az Eur6pai Unié vezetd pénziigyi
intézménye. A bank egyik legf6bb tevékenysége a szal-
litasi szektorban végzett befektetések tamogatasa.

Az EBB a transzeurépai kozlekedési halézatok legfonto-
sabb pénzkolcsonzéjévé valt: tobb mint 60 millidrd eurdt
fektetett be 1993 6ta ebbe a szektorba. Mivel e projektek
majdnem mindig nagyméretiiek és nagyon komplexek,
gyakran nagy szocidlis vitdkat és kornyezeti kihivasokat
gerjesztenek. Kivitelezésiik jelentds késlekedések kocka-
zatdt hordozza, ebbdl kifolyélag nagyon jél el kell készi-
teni 6ket, és biztositani kell a nyomon kovetésiiket.

Az utdbbi tiz évben az EBB a széllitds minden szektorat érinté
projektnek adott finanszirozast. Kozutak (utak és autépélydk
épitése, a gorog, spanyol, de f6leg a portugdl tthéldzat feljavita-
sa); vasutak (a klasszikus vasuti palyak modernizalasa és Gijabb
TGV-vasttvonalak épitése Franciaorszdgban, Belgiumban, Spa-
nyolorszagban, Olaszorszdgban, valamint Hollandidban és az
Egyesiilt Kiralysagban); tengeri szallitas (a kikotéi infrastrukti-
rak bévitése vagy modernizdlasa, elsésorban Hollandidban,
Portugdlidban, Spanyolorszagban, Gorogorszagban és Svédor-
szagban); 1égi szallitds (a repl6téri berendezések feljavitasa,
példaul Olaszorszagban, Gorogorszagban, Németorszagban és
Irorszégban) egyarant a tdmogatott teriiletek kozott van. Az
EBB jelenléte ugyanakkor az tij tagorszagokban is jol érzékelhe-
t6, midén a nemzetgazdasag megerdsitését szolgald eldfeltétel,
azaz a killonféle szallitasi infrastruktarak kiépitését timogatja.

A bank ugyanakkor a vérosi szallitds projektjeit is timogatja. Az
elmult 6t évben 10,7 millidrd eurét forditott az ilyen tipusi pro-
jektekre: az 0sszeg 92%-a a kozhivataloktol szarmazé miivelete-
ket finanszirozott. A magénszallitds kozszallitassd valé dtalaki-
tasanak el6mozditdsaval és a zstfoltsag csokkentésével probal-
kozé projektek nemcsak a levegé mindségének javitasat és a zaj-
drtalom csokkentését célozzak, hanem az éghajlati valtozdsok
ellen is megprébalnak harcolni, az energetikai hatékonysag no-
velésével és a CO,-kibocsdtas csokkentésével. Mindezek tulaj-
donképpen az életmindség javulasédhoz jarulnak hozza.

Az EU régidiban végzett nagy széllitési befektetések hozzéjarul-
nak a teriileti kohéziéhoz, és fokozzak a kib6viilt Unié régiéinak
aversenyképességét. A személyek és a javak tagorszagok kozotti
mozgasat megkonnyitd szallitasi befektetéseknek alapvetd sze-
repiik van a belpiac 6sztonzésében és az eurdpai kohézié javita-
sdban. A szdllitasi szakteriiletnek nyujtott EBB-kolcsonok je-
lent8s része a fejlédésben elmaradottabb régiok felé iranyul.

Szdllitds (1995-2004): a kolcsonok eloszldsa az Eu-25-
ben, az ovezetek besoroldsa alapjdn (millié euréban)
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Az EBB egyik els6dleges feladata az EU azon szocidlis és
gazdasagi kohézidjanak tdmogatisa, mely hozzajarul a
regiondlis egyenl6tlenségek csokkentéséhez. A bank regi-
onalis fejlesztést tdmogaté profiljat 1958-as létrehozasa
6ta folyamatosan hangoztattak, és az Uni6 25 tagorszagra
torténd kibdvitése utan ismét megerdsitették.

2004-ben, a regiondlis fejlesztés szdmara adott EBB-kolcso-
nok teljes 6sszege meghaladta a 28 milliird eurdt, ami a bank
EU-25-nek adott dsszkolcsonei 70%-4t tették ki. A szallitasi
szektor befektetései a regionalis fejlesztésnek nytjtott tdmo-
gatds 40%-at jelentették. A strukturalis alapokbdl részesiilé
régiokban a széllitasi szektornak nytjtott kolesonok tobb
mint fele a vasutakat illette, kiemelten juttatva a vérosi és el6-
varosi vasuti szolgéltatdsok szamos projektjének (villamosok,
metrok, kiilvarosi gyorsvasut-halézatok fejlesztésének).

A kozosségi politikdknak és célkitizéseknek nyujtott banki
tamogatds a mindségi projektek finanszirozasan alapszik.
Ahhoz, hogy az EBB éltal nydjtott pénziigyi tamogatasra ki-
vélaszthatd legyen, minden egyes projektnek bizonyitania kell
ugy gazdasdgi, mint kornyezetvédelmi fenntarthatésagat, és
pénziigyileg és miiszakilag egyarant megvaldsithatonak kell
lennie. A projekteket kivalaszté banki eljards egyik része e
kiilonféle szempontok ellendrzése, valamint a szabalyozasi
keretek, az illetd szektor befektetési tervezetei és az ezek gya-
korlatba tiltetésére szolgal6 id6zités feliilvizsgalata. Ebben a
kivélasztési szakaszban a banknak fontos tandcsad6 szerepe
van a projekttulajdonosi korben, ami az EBB egyik hozzaadott
értéke, kiilonosképpen az Uni6 legelmaradottabb régidiban.

Ha a kozosségi intézmények
egyittmiikodnek egymassal

Az id6k sordn az EBB és a Bizottsag kozotti kapcsolatok
folyamatosan mélyiiltek, kiilonosképpen a regiondlis fej-
lesztés vonatkozasdaban. 2000-ben, a bank és a Bizottsag
egy olyan egyiittm(ikodési keretegyezményt irtak ald,
mely formalizalja e kapcsolatokat, és amelynek segitsé-
gével megvizsgalhatjik, hogy az EBB-kolcsonok és a Bi-
zottsdg tartalékai hogyan egészithetnék ki egymadst.

A rendelkezésre all6 eréforrasok felhasznalasanak opti-
malizaldsa érdekében az EBB hozzdjarul a regionalis fej-
lesztés programjainak el6készitéséhez és végrehajtisa-
hoz. A Bizottsag felkérésére a bank egyes EU-tamogata-
sokat élvezd projekteket is szakvéleményez. 2004-ben a
bank 33 finanszirozasi kérést vizsgilt meg. Ebbe az
egylittmiikodésbe a projektek tarsfinanszirozasa is beletarto-
zik: e rész azokban az Uj tagorszdgokban, melyek észre-
vették az eurdpai tdmogatdsok szimottevéen megnove-
kedett lehet3ségeit, egyre fontosabbad valik.

Ebben az dsszefiiggésben egy Gj segitségnyujtasi eszkoz
bevezetésével (a ,JASPERS”-zel — Joint Assistance to Sup-
port Projects in the European Regions/Kozos segitség-
nyujtds az eurépai régiok projektjeinek tdmogatasara), a
bank és a bizottsdg még jobban megerdsiti majd a koztik
kialakult egytittmiikodést, annak érdekében, hogy segéd-
kezet nyujthasson a tagorszagoknak a Regiondlis Fejlesz-
tési és a Kohézios Alap nagy projektjeinek a kivalasztdsa-
ban és az el6készitésében. Mindez kiilonosen fontos a
szallitasok teriiletén, melynek projektjei gyakran nagyon
Osszetettek, nagyszabdsuak, és hosszu idé kell a kidolgo-
zasukig.
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B A transzeuropai kozlekedési halozat (RTE-T): Elsédleges iranyok és projektek

Az elsddleges iranyok és projektek

1. A Berlin-Verona/Miléné-Bologna-Napoly-Messina-Palermo vasutvonal
2. A Parizs-Briisszel/Briisszel-K6In-Amszterdam-London nagysebességtivastt-vonal
3. Adélnyugat-eurdpai nagysebességtivasut-vonal
4. A Kelet nagysebességlvasut-vonal
5. A betuwei vonal
6. A Lyon-Trieszt-Divaca/Koper-Divaca-Ljubljana-Budapest-ukran hatar vasttvonal
7. Az lgoumenitsa/Patra-Athén-Széfia-Budapest-autépalya
8. A Portugélia/Spanyolorszag és Eurdpa tobbi része kozotti multimodalis irany
9. A Cork-Dublin-Belfast-Stranraer-vasttvonal (atadva 2001-ben)
10. Malpensa (atadva 2001-ben)
11. Oresund fix 6sszekottetése(adtadva 2000-ben)
12. Az északi vasUti/kdzuti haromszog
13. Az Egyesiilt Kirdlysag/(rorszag/Benelux allamok utvonal
14. A nyugati partvidék févonala
15. Galileo
16. A Sines/Algeciras—Madrid—Parizs teherszéllitdvasut-vonal
17. A Parizs-Strasbourg-Stuttgart-Bécs—-Pozsony-vasutvonal
18. Au Rajna/Meuse-Majna-Duna folyamhajézési csatorna
19. A nagysebességlvasut-vonalak interoperabilitasa az Ibériai-félszigeten
20. A Fehmarn Belt-vasutvonal
21. Tengerparti autopalyak
- A Balti-tenger koriili autdpalya (a Baltikum tagorszégait Kozép- és Nyugat-
Eurépa tagorszagaival kéti 6ssze, de Utvonala 4thalad az Eszaki-tenger/
Balti-tenger-csatornan is (Kieli-csatorna);
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- Nyugat-Eurépa partvidékének autopélyaja (az Atlanti-partvidék korive
révén Portugaliat és Spanyolorszagot dsszekéti az Eszaki-tengerrel és az
[r-tengerrel);

— Délkelet-Eurépa partvidékének autépalyaja (az Adriai-tengert a Jon-ten-
gerrel és a Foldkozi-tenger keleti partvidékével koti 6ssze, Ciprus bekotése
érdekében);

- Délnyugat-Eurdépa partvidékének autépalydja (a Foldkozi-tenger nyugati
partvidéke), mely Spanyolorszagot, Franciaorszagot, Olaszorszagot és
Maltéat koti 6ssze, és Délkelet-Eurépa part menti autépalydjahoz kapcsolo-
dik.

22.Az Athén-Széfia-Budapest-Bécs—Praga-Nirnberg/Drezda-vasutvonal
23. A Gdansk-Vars6-Brno/Pozsony-Bécs-vasttvonal

24. A Lyon/Genova-Bazel-Duisburg-Rotterdam/Antwerpen-vasutvonal
25. A Gdansk-Brno/Pozsony-Bécs-autopalya
26.AzIrorszag/Egyesiilt-Kiralysag/kontinentélis—Eurépa Ut-/vasutvonal
27. A ,Rail Baltica”: a Vars6—Kaunas-Riga-Tallinn—-Helsinki-vonal

28.Az ,Eurocaprail” a Briisszel/Briisszel-Luxembourg-Strasbourg-vasutvonalon
29. A Jon/Adriai-tenger intermodalis folyosé vasutvonala
30. A Szajna-Escaut folyami csatorna

(Hiv.: 2 2004. aprilis 29-i 884/2004/EK hatarozat)
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y ATegionalis fejlodés hajtoereje:
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A kornyezetbarat szallitas az europai politika egyik

prioritasa

A kornyezetbarat szallitasi modok tamogatasa a fenntarthato fejlodés k6zosségi stratégiaja négy alappillérének

egyike. Egész pontosan, az eurdpai politika egyik kulcsfontossagu célkitiizését a szallitasok névekedésének és a

gazdasagi novekedésnek a szétvalasztasa képezi.

Modernizdlt folyami csatorna Coevorden (Hollandia) kézelében

A modern szallitdsi infrastruktdra-hélézat alapvet6 fontossagu a
tarsadalom és a gazdasdg megfelel6 miikodéséhez. Ez lehet6vé
teszi a javak, szolgdltatisok és személyek szabad dramldsat, és
el6mozditja a régidkon beliili és a régiok kozotti kommunikacidt.
Ugyancsak ez biztositja a munkavallalashoz, a tanulméanyokhoz
és a szabadidds tevékenységekhez elengedhetetlen mobilitast.
Kovetkezésképp, a széllitdsokba torténd befektetés az Eurdpai
Unio strukturélis és kohéziés politikdinak régi prioritdsa.

A szdllitdsok azonban az egészséget és a kornyezetet is erésen
befolyédsoljak, kiillonosképpen az éghajlati valtozasok, a levegs-
szennyezés, a zaj, a teriiletfoglalds és a természeti kornyezet
megzavardsa vonatkozasaban. A szektor nagy fosszilis-lizem-
anyag- és mas, fogydenergiaforras-fogyasztd. Sét, az elhalalo-
z4sok egyik f6 okat mindig a kozlekedési balesetek jelentik. Az
okozott gazdasdagi veszteségeken kiviil e problémdk a fenntart-
hatésdg alapvetd kérdését is felvetik. A szallitasok fejlesztésé-
nek tendencidi azt mutatjak, hogy a bevett széllitasi szokdsok és
politikdk ,ne szolj bele” jelszava tovabb él.

A szallitasok novekedése folytatddni fog. A személyszallitast ille-
téen a dontd tényezd a gépjarmiivek kihasznaltsagi foka. Annak
ellenére, hogy a gépjarmiivekkel valo ellétottsdg szintje az Eur6-
pai Unié legtobb orszdgdban stabilizalédni latszik, az Gj tagor-
szagokban még sokdig nem ez lesz a helyzet. 2010-ig, a kibéviilt
Uni6 gépkocsiparkjanak szamottevd novekedésére lehet szami-
tani. Az druszallitdsban a novekedés és a modern nemzetgazda-
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sagok jellemz6i (a ,hatdrid6re” torténd szolgaltatds rendszere)
novelik a teherforgalmat. Ha csak a nehéz rakoményok forgalmat
vessziik szamitdsba, akkor is majdnem 50%-o0s nvekedésre sz4-
mitanak 2010-ig, 1998-hoz viszonyitva.

Mivel a kozuti és a 1égi szdllitds novekedési ardnya maga-
sabb, a szdllitdsi modozatokndl tapasztalhat6 ardnytalan-
sag tovabb né majd. Ez pedig az tizemanyag-fogyasztas és a
zajartalom, valamint a szallitasi infrastruktdrdknak szént
foldteriiletek ardnyanak novekedésével fog jarni.

E diagndzis nem csupan az Eurépai Unidra jellemz6: majdnem
mindegyik fejlett gazdasdgra érvényes. Még akkor is, ha a szalli-
tasok novekedésével jaré negativ hatdsok elsimitasara hozott in-
tézkedések kore folyamatosan béviil. A kornyezet fenntarthat6-
saganak kovetelményét és a szallitdsok megnovekedett igényeit a
bevett szokasok mddositasa és a politikak reorientdcidja nélkiil
lehetetlen egyszerre teljesiteni. Eszerint a kornyezeti fenntartha-
tdsag elvét a kohézids politika keretében adott Gsszes kozosségi
tamogatas esetében figyelembe kell venni.

A goteborgi fordulo

Mikozben megerdsitette a fenntarthatd fejlddés alapvetd uni-
6s célkitiizési jellegét, a 2001 méjuséban, Goteborgban tartott



A regionalis fejlodés hajtoereje:
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Eurdpai Tandcs mindehhez alapvetd elvardsként csatolta a
kornyezeti fenntarthat6sag elvét is, mint a versenyképességi
és foglalkoztatdsi lisszaboni stratégia djabb dimenzidjat.
Ugyanakkor a Tandcs egy olyan kornyezetbarat szallitasi poli-
tikat kért, mely képes megbirkdzni az egyre novekvd és egyre
zsufoltabb kozati kozlekedés kihivasaival: kezelni tudja a no-
vekvd zaj és a levegGszennyezés problémdjat, batoritva a kor-
nyezetbarat szallitasi médokat, valamint a szocidlis és a kor-
nyezetvédelemmel jaré koltségek beépitését a szallitasi arak-
ba. Ebben az Osszefiiggésben, a kornyezetbarat széllitds a
fenntarthat6 fejlédés kozosségi stratégidja négy alappilléré-
nek egyikévé valt. Egész pontosan: a szallitdsok novekedésé-
nek és a gazdasdgi novekedésnek a szétvalasztdsa az eurdpai
politika egyik kulcsfontosségu célkitiizése.

Kornyezetbarat szallitasi rendszer kiépitése nemcsak az Gj
infrastruktdrakba torténd befektetéseket jelenti, hanem
mindazokat a befektetéseket is, amelyek a mar meglévé
infrastrukturakat hatékonyabb4 és kornyezetbardtabb4 te-
szik. Kovetkezésképp, a fenntarthaté szallitds szamos poli-
tika egyesitését koveteli, ideértve a szabdlyozasi eszkozok
elfogaddsat is (példdul a szallitdsok haszonélvezbinek foko-
zott szembesiilését azokkal a ,redlis” arakkal, amelyek a
kiils6 negativ hatdsokkal is szdmolnak, elsésorban az iiveg-
hazhatds vonatkozdsdban). Ez f6leg a regiondlis politikaval
szoros kapcsolatban 4116 szakteriileteket érinti (példaul a
vérosfejlesztés irdnyitdsdban).

Eszerint, a gazdasagi és a szocidlis kohéziora alapulé regio-
ndlis politikanak a kovetkezGket kell figyelembe vennie: a
finanszirozasra keriil§ 4j infrastruktirak kornyezeti fenn-
tarthatdsdgat, elsésorban azokét, amelyek valtozast idéz-
hetnek eld szallitdsi modellekben; azon miiveleteket kell
batoritania, amelyek az olyan meglévé széllitdsi infra-
strukturak feljavitasat célozzak, mint az ,intelligens szalli-
tdsi rendszerek”(!), valamint az interoperatibilitdst és inter-
modalitast tdmogaté megolddsok; a fenntarthaté varosi
szdllitasra kell helyeznie a hangsulyt; elsésorban olyan
helyeken kell végrehajtania az infrastruktdarak kiépitését,
ahol mar léteznek gazdasdgi novekedést 6sztonzé tervek,
intézkedések vagy feltételek.

Hasseltben (Belgium) a kozszdllitds mdr 1997 6ta ingyenes

A szardiniai (Olaszorszdg) ,Zéld vonat” lehet6vé teszi
egy régi vasitvonal rehabilitdldsdt

Ugyanakkor, egy kornyezetileg is fenntarthaté szallitasi
rendszer kiépitése hosszu folyamat. A szallitdsokra vonat-
koz6 fehér konyvében (*) a Bizottsdg minderre egy harminc-
éves hatarid6t tizott ki maganak. A célkit(izéseinek eléré-
sét szolgdlo elsé intézkedéseket azonban mar azonnal be
kell vezetni. A Bizottsag olyan onkéntesebb politikai kez-
deményezések meghozatalanak sziikségességét is siirgette,
amelyekkel korlatozni lehetne a széllitdsok novekedésével
jaré negativ kovetkezményeket. F6ként a kovetkezd hdrom
cselekvéssorozatot javasolta: a) a kozuti szallitdsok olyan
szallitdsi mddozatokkd val6é dtalakuldsdnak batoritédsa,
melyek kevésbé drtalmasak a kornyezetre; b) olyan infra-
strukturak kiépitése, melyek a szallitasi igények csokkené-
séhez és olyan helyzet kialakuldsahoz vezetnek, amikor az
ugyfél altal kifizetett ar az 6sszes szocidlis koltséget tiikro-
zi; ¢) olyan cselekvések elémozditdsa, melyek a vérosi kor-
nyezetet és a teriiletrendezést megfelel6bbé teszik.

A fenntarthato szallitasok érdekében
foganatositott cselekvések a 2000-2006
idoszak soran

A Bizottsag altal elfogadott — a strukturalis alapok 2000—
2006-0s(®) idészakdra vonatkozd rendelkezésekkel 6ssz-
hangban 4116 — felzdrkdztatési irdnyelvek azt javasoljdk a
tagorszagoknak, hogy a tarsfinanszirozott szallitasi projek-
teket integraljak koherens, fenntarthaté szallitdsi rendsze-
rekbe.

Ebbdl kifolydlag, a Bizottsdg 1999-es — jelen programozési
id8szak szallitasaira vonatkoz6 — elsédleges javaslatainak
negyede a kornyezetbardt megolddsokra vonatkozik. Ez
mindenekel6tt a szallitasok arté hatdsainak csokkentésé-
bdl és a jobban tdmogathaté szallitdsi médok hasznélaté-
nak elémozditasabdl all. Kiilonosen a regionalis fejlesztési
programoknak kellene tiszteletben tartaniuk a iiveghdzha-
tast okoz6 gazkibocsatas csokkentésére vonatkozd unids
vallalast, mely rendkiviili er6feszitéseket kivan a koziti és a
1égi szallitasndl. E célkitlizések nyomon kovetése azonban
a tagorszdgok kizarolagos felelsségébe tartozik.

() Az ,intelligens széllitdsi rendszerek” (STI) kifejezés azon miszaki megoldasok széles skalajat jelenti, amelyek a szallitasi halézatokat biztonsdgosabbd,
hatékonyabbd, tartésabbd és 6kolégikusabbd teszik anélkiil, hogy ehhez a mar létezd infrastrukturdkon feltétleniil médositani kellene.

(%) »Az eurépai széllitdsi politika 2010-ig: a dontés ideje”, COM(2001) 370.
(®) Az 1260/1999/EK rendelet 10. cikkének (3) bekezdése.
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y ATegiondlis fejladés hajtoereje:

Ezen irdnyelvek 2003-as feliilvizsgalata a goteborgi Eurdpai Ta-
nécs 4ltal elfogadott fenntarthatd fejl6dés stratégidjanak beépité-
sét is célozta. A feliilvizsgdlt irdnyelvek bevezetése és az ehhez ja-
vasolt elsGdleges cselekvések azonban olyan hatérid6ket kovetel-
nek, amelyek hosszabbak kell legyenek a jelenlegi programozasi
id6szak lejartandl, ha tényleg azt akarjuk, hogy ezeknek viszony-
lag jelentds hatasa legyen a goteborgi célkittizések tekintetében.

A rendelkezésre 4116 adatok alapjan az 1. célkitiizés régioi-
nak programjaibol az olvashaté ki, hogy a sz4allitési infra-
struktirdk szdmadra elSirdnyzott befektetések osszegének
tobb mint felét tovabbra is a kozuti szektor nyeli el. Pénzii-
gyi szempontbdl, a 2. célkitlizés régidiban ez a szektor
marad tovabbra is a legfontosabb, de mdr kisebb mérték-
ben (42%). Ami pedig a fenntarthaté fejlédés szamara leg-
kevésbé artalmas szdllitasi modokat illeti, ezek az 1. célki-
tlizés keretében elGirdnyzott pénzforrasok hozzavetéleg
40%-4t érintik, mig a 2. célkittizésnél ez az ardny 57%-os.

E szamok azt bizonyitjak, hogy a 2. célkitlizés régidiban
azoknak a szektorok a befektetései vannak tdlsulyban,
amelyek nem a kozutakat vagy a repiil6tereket érintik. Ez-
zel ellentétben, az 1. célkitiizés régidiban e két szektor az
Osszbefektetések 40%-at jelenti, marpedig mindez nem
elegendd a kivant egyensulyhelyzethez.

Ami pedig azoknak az intelligens szallitdsi rendszereknek
a kidolgozésat illeti, amelyek a kozlekedési folyamok haté-
kony irdnyitasat mozditjak els, az elSiranyzott befekteté-
sek elérik a 114 milli6 eurét.

Minden jel arra mutat, hogy az iiveghdzhatdst okoz6 gazki-
bocsatdsokért kozvetleniil felel6s koziati halézatok befekte-
téseinek erételjes irdnyzata mogott az 1. célkit(izés legtobb
régidjanak megkozelithetéségi problémadi, valamint az Gj
tagorszagok csatlakozdsa 4ll.

A tiz 4] orszag csatlakozédsa nem volt donté tényezd, de hozza-
jarult ajelenlegi helyzethez. Ezekben az orszdgokban régebben a
kozutak hatranydra a vasatnak kedveztek, de a piacgazdasigra
vald attéréssel parhuzamosan ez az irdnyzat megfordult. A vas-
uti aruszallitas gyorsan a kozutira tért at. Ahhoz, hogy a gazda-
sagi helyzet dtalakuldsabdl fakadé Gj igények megfelels vélaszt
kaphassanak, a megnovekedett maganszallitds tobb kozlekedé-

A wolverhamptoni (Egyesiilt Kirdlysdg) villamosvonal
is a vdros ujjdépitési munkdlataiba tartozik

si lehetdséget kovetel, és ez szamottevéen megnovelte a kozati
szallitasok iranti keresletet.

Altaldban véve a jelenlegi idészak infrastrukttra-program-
jai a szallitdsi modok eloszldsdnak tiz évvel ezel6tt megfi-
gyelt irdnyzatat kovetik. Az infrastrukturalis befektetések
els6sorban a kozuti szektorra 6sszpontosulnak.

A legelmaradottabb régiokkal valé Osszekottetéshez két-
ségtelentll sziikséges kozuti befektetések talsilya ellenére
is szamos példa talalhaté a 2000-2006-o0s programokban
az Okologiailag is fenntarthaté széllitdsok bevalt gyakorla-
taira, f6leg a kozszéllitdsokban.

Ez az elemzés a programozas jelenlegi stddiuméra érvényes. A
Goteborgban meghatarozott stratégia programokba torténd
atiiltetésekor bizonyos kiigazitasokra keriilhet sor. Ugyanigy, a
kohézi6s orszdgokban(*) a fent leirt forgatékonyv kétségteleniil
mads lesz, ha figyelembe vessziik a — kohéziés alapok pénziigyi
tamogatdsanak koszonhetd — vasiti és a kikotoi szektorokban
végzett szamottev befektetéseket.

Alternativa hidnyaban — a jelenlegi id6szak végén vart eredmé-
nyektdl fiiggetlenill — az eurépai pénzalapok ismét a figyelmiik
kozéppontjaba kell helyezzék az eurdpai unids politika stratégiai
célkitlizéseit, hogy a fenntarthat6sag a kozosségi hozzaadott érték
egyik kedvenc velejaré elemének t(injon. Ez a megkozelités kellene,
hogy iranyitson minket a jov8beli iranyelvek megallapitédsakor is.

A 2006 utani perspektivak

A kohéziés politika 2007-t6] kezd3d6 reformjat érinté javasla-
tok - Ggy a szabdlyzati terv, mint a stratégiai orientdcidk - azt
allitjak, hogy a novekedés és a foglalkoztatds el6feltétele a meg-
felels széllitasi infrastrukturak biztositdsa az tzleti szektor
szamdra. A kornyezeti fenntarthatésag ismérveit integrald
modern infrastruktdrdk a regiondlis vonzerd jelents tényez6i.

A szallitasi befektetésekbdl szarmazé elényok maximali-
z4alaséért, a strukturdlis és a kohézids alapok tdmogatdsai
néhdny alapelvet be kell, hogy tartsanak.

Elsésorban olyan objektiv ismérvek hasznalatardl van szo,
amelyekkel megallapithat6 lenne a tervezett infrastruktu-
ralis beruhdzédsok szintje és természete. Potencidlis kovet-
kezményeiket pedig a fejlédési fok mértékének, a gazdasagi
tevékenységek tipusdnak, az infrastruktarak strtiségének
vagy az érintett régié telitettségi fokdnak fliggvényében
kellene lemérni. Ugyanakkor a szocidlis kovetkezmények
megallapitasat a projekt kornyezeti hatasainak pontos ki-
szamitdsdval kellene végrehajtani.

Maésodsorban, itt az ideje, hogy a kornyezeti fenntarthatdség elvét
— 0sszhangban a fehér konyv elvarasaival — a lehet6 legmesszebb-
mendkig tiszteletben tartsak. A koziti szallitasok eluralkoddsénak
csokkentésével, illetve az egyéb — mindenekel6tt a kombinalt —
szallitasi médozatok el6térbe helyezésével kellene foglalkozni.

Harmadsorban, vasuthélézatuk prioritdst élvezd, gondosan ki-
valasztott palyaszakaszainak modernizélasa érdekében a kon-
vergencia régiéi kiilonleges figyelmet kell, hogy élvezzenek,

(*) 13 orszag: Gorogorszag, Spanyolorszag, Portugilia, és 2004 méjusa 6ta: a Cseh Koztdrsasdg, Esztorszdg, Ciprus, Litvania, Lettorszag, Magyarorszag, Mal-

ta, Lengyelorszag, Szlovédkia és Szlovénia.
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aszdllitas

el6segitve, hogy az ERTMS (, European Rail Traffic Manage-
ment System”/Az Eurépai Vasuti Forgalomirdnyitdsi Rendszer)
keretében interoperabilitasuk biztosithaté legyen.

Negyedsorban, a szallitési infrastruktdrédkban végzett befekteté-
sek megfelel§ kozlekedésirdnyitdssal kell, hogy térsuljanak, kie-
melt figyelmet szentelve a biztonsagnak, a nemzeti és a kozosségi
szabélyoknak megfeleléen. Az orszagos és a regionalis stratégi-
dknak figyelembe kellene venniiik a szallitdsi médozatok kie-
gyensulyozottabb és ckoldgikusabb eloszlasat célzé — a gazdasagi
és kornyezeti elvarasokat kibékit — igényt. Ezeknek a stratégiak-
nak integralniuk kellene az intelligens széllitési rendszereket és a
multimodalis platformokat, de kiilonosképpen az ERTMS és
SESAME (Légi Kozlekedést Iranyité Egyedi Eurépai Rendszer)
technoldgidkat kellene bevezetnitik.

Intermodalitas, interoperabilitas:
a kornyezetbarat szallitasok kulcselemei

Az ,,Eurdpai szdllitdsi politika fehér konyve” korvonalaz-
ta a szallitdasi modok kiegyensulyozasahoz és a kornyezet-
baratabb modok el6térbe helyezéséhez vezetd utat.

Az Unién beliili mobilitéds igénye az infrastruktirak kapacita-
sandl sokkal gyorsabban nétt. Ennek egyre érezhet6bb kovet-
kezménye a zstfolt kozlekedés a legfontosabb kozutakon és
vasttvonalakon, a varosokban és a légtérben, mig a periférias
régiokkal val6 Osszekottetés tovabbra is elégtelen maradt. Ha
semmilyen &tfogé intézkedést nem hoznak a lehet6 leggyor-
sabban, a masodik visszas hatés az lesz, hogy az elére jelzett
forgalomnovekedés elsGsorban a kozutakat fogja terhelni,
olyan, inkdbb kornyezetbarat szallitdsi médok karara, mint a
vastt vagy a rovid tavad tengeri széllités.

Hogyan lehetne hatékonyan valaszolni a mobilitdsi igé-
nyekre a szallitdsokkal kapcsolatos hatranyok korldtoza-
saval egy id6ben? E dilemmaval szembesiilve, az , Eurdpai
szdllitdsi politika fehér konyve” (2001) 2010-ig korvona-
lazta a szdllitasi médok kiegyensulyozdsahoz és a kornye-
zetbardtabb médok el6térbe helyezéséhez vezetd utat. E
célkitlizéssel, a Bizottsidg a lehet6 legkézzelfoghatébb
moédon hozzdjarulhat a fenntarthaté fejlédéshez, tiszte-
letben tarthatja a Kyotdi Jegyzékonyvet és az Unid ener-
getikai elldtdsdnak biztonsdgdt is. Mindehhez a fosszilis
energidk fogyasztasanak szamottevé csokkentésére lenne
szilkség, ami csokkentené azt a CO,-kibocsdtdst is,
amelynek 28%-a a szallitdsok szamldjra irhatd.

Intermodalitas. A kozuti szallitas versenyképes alterna-
tivainak kifejlesztésében az ,intermodalitds” jelentds
szerepet kap. Lejart az elszigetelt megolddsok ideje. Meg-
felels intézkedéseket kell hozni azoknak a széllitdsi mo-
doknak a jobb integraldsa érdekében, amelyek — abban a

Faronkok dtrakoddsa a monfalconei (Olaszorszdg) kikotében

hatékonyan iranyitott mobilitdsi ldncnak a keretében,
melyben minden egyes szolgaltatas kiegésziti egymast —
jelentds potencidlis kapacitdsokkal kecsegtetnek. Ennek
elengedhetetlen feltétele a zstufoltsag és a levegdszennye-
zés elleni harc, valamint az energiaforrasok koltséghaté-
konyabb felhasznaldsdara vald torekvés. E célkittizések el-
sésorban a vasuti és a rovid tavu tengeri szallitds, vala-
mint a folyami haj6zas el6térbe helyezését kovetelik. Esz-
szerliségét konny( beldtni: mig teherautén 1 km-en &t
1 kg kéolajjal 50 tonna dru mozgathatd, addig vastton 90
tonna, vizi titon 127 tonna szallithato.

Interoperabilitas. Ennek az intermodalitési politikdnak a si-
keréhez elsGsorban arra van sziikség, hogy toretleniil folyta-
tédjanak a rendszerek muszaki harmonizaldsa és ,.interopera-
bilitasa” érdekében kifejtett eréfeszitések. Ezzel kapcsolatban,
a ,Marco Polo” kozosségi program célja, hogy az intermodali-
tas tobb legyen egy egyszerti szlogennél, és versenyképes valé-
saggd, gazdasagilag életképessé valjon. A program els6 ciklu-
sdnak 13 kiemelt akcidja 13,6 millidrd tonna/km, a talterhelt
utvonalakat haszndl6 teherrakomény mas szallitdsi médok
felé torténd terelését célozza. Arrdl van példdul szo6, hogy
gyors jaratu hajokat haszndlva a Genova és Barcelona kikot6i
kozott szallitott teherrakomdnyok 13 éra alatt megérkezze-
nek: ez a szolgdltatds lehet6vé tenné, hogy - versenyképes drak
mellett — a kozuti teherfuvarozék elkeriilhessék Eurépa leg-
zstfoltabbnak tartott autépalydinak a hasznalatat.

2004 juliusaban az Eurdpai Bizottsdg bemutatta a méasodik —
ezuttal a 2007-2013-as iddszakra vonatkozé — ,,Marco Polo”
programcsomagot. A 740 milli6 eurds koltségvetéssel rendel-
kez6 ,Marco Polo II” — amely immdr az EU-val szomszédos
allamokra is kiterjed — olyan Gj akci6kat fog tartalmazni, mint:
a tengerek autépalyai” és a forgalomcsokkentési intézkedések.
A Bizottsag becslése szerint minden befektetett euro legkeve-
sebb 6 eurdnyi kornyezeti és szocidlis hasznot fog hajtani.

Az intermodalitdst olyan technoldgiai fejlesztések kell kisér-
jék, amelyek a szallitasi hal6zatok kapacitasat célozzak, segi-
tik a mobilitast, és emelik az 6sszes szallitdsi mod biztonsagi
szintjét. Mindez elengedhetetlen a széllitdsi rendszerek mi-
szaki interoperabilitdsdnak biztositdsa végett, kiillonoskép-
pen, ami a telematikét, az tithaszndlati dijakat, a légi kozleke-
désiranyitasat és a kiilonféle vasuthdlozatokat illeti. Sok évnyi
kutatds utdn, most elérkeztiink az elterjesztési fazisba. Mind-
ez alkalmat ad, hogy a Bizottsdg harom legambiciézusabb
ipari projektjét is elinditsa: a miiholdas radiénavigacids rend-
szert — a Galileot —, az Eurdpai Vastiti Forgalomiranyitasi
Rendszert — ERTMS-t — és a SESAME ipari projektet, mely az
egységes eurdpai égboltra vonatkozé torvényeket kiséré ope-
raciés eszkoz lesz.
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~Lehetove tenni, hogy a Duna a neki
kijaro szerepet jatszhassa az eurdpai

integracioban”

aszdllitds

Otto Schwetz, A ,VII. folyosé — Duna” elnéke, ARGE Donauldnder, és a Szdllitdsi és Hajozdsi Munkacsoport elnéke

A Krétdban (1994), majd a Helsinkiben (1997) tartott
Paneurdpai Széllitdsi Konferencidk tiz ,multimodalis
szallitasi folyosot” jeloltek ki Eurépa szamara. A VII. fo-
lyos6 a Dundnak felel meg, mely a masodik leghosszabb
eurépai folyéviz (2500 km), és mely a kontinens egyik
legfontosabb kommunikacids tGtvonala. A folyam tobb
mint 300 mellékfolyd vizét gytijti ossze, és Eurdpa terii-
letének egytizenketted részét 6ntozi.

A Duna fontossaga nemcsak abbdl 4ll, hogy ez az egyik
legfontosabb eurdpai folyamhajézasi at, hanem abbdl is,
hogy belkikotéinek funkciéi nemcsak a szallitasokra kor-
latozédnak. A Duna—Fekete-tenger-csatorna bedmlésé-
nél taldlhaté konstancai tengeri kikotén kiviil, a Duna
mentén tobb mint 44 belkikoté mikodik. Ennek a jelen-
t6s folyami titvonalnak az 6sszekapcsolasa a tobbi vastt-
kozut folyoséval kiemelked§ fontosségii a rendszer inter-
konnektivitasanak és intermodalitdsanak biztositdsa ér-
dekében. Anndl is inkdbb, mivel a legtobb dunai kik6té
olyan vasuti és kozuti osszekottetésekkel rendelkezik,
mely vonzéva teszi Sket a kombindlt szallitdsok szamdra.

Manapsag a kombinalt szallitdasi médszerek nagyon
sokat fejlédtek, igy a Duna titvonala nagyon konnyen
a kiilonféle, a Fekete-tengertdl Eurépa belsejébe és az
Atlanti-6cedn felé indul6 vagy onnan visszatérd, a
Rajna—Majna—Duna—tengelyen athaladé logisztikai
lancok fontos lancszemévé vélhatna.

A hajézas azonban szamos akadélyba, és ,utsztikiiletbe”
titkozik, mely a Dunét megakadalyozza abban, hogy teljes
potencidljat kibontakoztathassa, és a neki méltan kijaré
szerepet betolthesse. A dunai széllitdsok optimalizaldsa a
kovetkez6é néhany intézkedés bevezetését kivanja: egyes
helyeken a folyam mélységének és szélességének novelése;
a kikotok, a hajoépits-telepek és a flottdk modernizéldsa; a
mitiveletek ésszertsitése; egyes intézményi és szabdlyzati
rendeletek harmonizalasa és egyszersitése.

A navigaci6s problémak mellett azonban egyéb fontos
kihivas is korvonalazédik: a Duna és a Fekete-tenger
kornyezeti leromldsa stirgds beavatkozést kovetel.

Az elmult évtizedben léteztek orszdgos és nemzetkozi
kezdeményezések, de az eddigi akciok elégtelennek bizo-

A bécsi (Ausztria) kikotd
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nyultak a helyzet orvosldsahoz és az abbdl fakado egész-
ségiigyi problémak megoldasahoz. Ezt csak egy regio-
nalis szint, gyors, atfogd, kozos kornyezeti rehabilitéci-
6s erdfeszités tudnd kezelni, amihez viszont elengedhe-
tetlen a folyami fuvarozok és a kornyezetvédelmi szolgd-
latok egytittmiikodése. Ennek hidnyaban, a folyami hajé-
zas tobbé nem érdemelné meg a legkornyezetbaratabb
szallitdsi méd hirnevet.

A tiz orszdg szallitastigyi miniszterei altal 2001.
szeptember 6-dn, Rotterdamban aldirt, a VII. folyosé
fejlesztését taglalé szandéklevél kihangsilyozza a
Duna 6sszekotésének sziikségességét a transzeurd-
pai kozlekedési hélézatokkal (RTE-T) és a Fekete-
tengerrel. A dokumentum ismerteti az e célkit(izés
teljesitéséhez sziikséges akciésorozatot. Ezzel par-
huzamosan a folyosék elnokeinek briisszeli tandcs-
kozésa kiemelte a szorosabb egytittmiikodés sziitksé-
gességét. Innen szdrmazik a IV., VII és X. folyosdék
elhatdrozasa, hogy elinditsdk a ,Délkeleti folyosok”
egyiittmiikodési programot.

A Duninak Eurdpa fontos szallitdsi ttvonalava valo
nemesitése volt a DEF (,, Danube Co-operation Process”/
Duna Egyiittmiikodési Folyamat) f6 témdja is, melyet a
2002. mdjus 27-i bécsi interminiszterialis értekezlet in-
ditott el, és mely 2004. julius 14-én Bukarestben folyta-
tédott. Megéllapodtak abban, hogy a Duna ugy gazda-
ndlata teljes kapacitdssal kell, hogy torténjen, el6segitve
a folyam mentén elhelyezked6 orszagok lehet6 leghar-
monikusabb fejlddését. Ennek érdekében f6leg a kovet-
kezéket kellene tenni:

> Fokozni a hajézhat6sagot azaltal, hogy érvényesitik
a meder mélységére vonatkoz6 Duna-bizottsagi — a
rakomény elszakaddsa nélkil torténd kozlekedést
kéré — hatarozatokban foglaltakat (a prioritast a
Straubing és Vilshofen, valamint a Bécs és az oszt-
rak-szlovak hatar kozotti szakaszokon taldlhatd
sreteszek” felolddsdra helyezve).
Befektetni a dunai kikétékbe, hogy a rakoményok
elosztdsdra multimodalis platformokat hozzanak
létre. Ez megfelel a nemzetkozi jelent6ségti 6 bel-
vizi hajoutakrdl szdlé eurdpai megallapodasnak
(AGN), melyet 1996-ban fogadtak el Genfben, az
Egyestilt Nemzetek Eurépai Gazdasagi Bizottsaga-
nak (UNECE) a keretében.
Bevezetni egy telematikus folyami informdciés
rendszert. Egy ilyen rendszer szamottevéen novel-
né a folyam haszonélvezéinek biztonsagat, fugget-
leniil attdl, hogy teherszallitokrdl vagy szérakozni
vagyokrol van szé.
> Finanszirozni azokat a projekteket, amelyek az in-
termodalis csomépontok révén elémozditandk a
belvizi hajézas beépitését a szdllitasi lancba.

> Megkonnyiteni a vamolasi eljarasokat, a Duna-bi-
zottsag altal javasolt médozatok révén.

> Harmonizélni a Duna és a Rajna jogszabalyi kereteit.

\Y

\

Bévebb informdciok: www.argedonau.at



FRANCIAORSZAG

A Port Est bévitése Réunion-szigetén

EGYESULT KIRALYSAG

Falusi szallitas, kérésre

Osszkoltség: 72 740 000 EUR
EU-s hozzajarulas: 29 096 000 EUR

»Az Indiai-4cednon taldlhaté Réunion-sziget egy ultraperifé-
rids régid. Kiilkereskedelme elsésorban a tengeri utvonalra
tdmaszkodik, mely egymagdban a cserék 99%-at adja (3,5
millié tonna 2003-ban). A sziget egyetlen kereskedelmi kik-
tdje, a Port Est a kikotések 90%-at kezeli. A sziget erdteljes
demografiai novekedése a kikotsi forgalom jelentds noveke-
désével jart, ami egészen 2015-ig évente 50 000—100 000 ton-
néval kellene, hogy novekedjen. A kikotsi berendezéseknek
1épést kell tartaniuk ezzel a névekedéssel, és alkalmazkodniuk
kell a hajék méreteinek valtozasahoz. A bévitési munkalatok
a kikertilési kor megnovelésébdl, a belépési szoros kiszélesité-
sébdl és egy Gjabb rakpart kialakitasdbdl allnak. Ezeknek a
befektetéseknek koszoénhetSen, a Port Est akér 80 000 tonnds
hajékat is fogadhat, bévitve szolgaltatasai skalajat, és lerovi-
ditve a vérakozési id6t. A fenntarthaté fejlédésre gondolva a
kibanyészott anyagokat egyébként a kikotéi infrastruktirak
karbantartasa érdekében téroljdk és hasznéljak majd.”

Serge Joseph, az Eurdpa-részleg igazgatdja, Réunion-sziget
serge.joseph@agile-reunion.org

GOROGORSZAG

A Harilaos Trikoupis hid

-

Osszkoltség: 770 000 000 EUR
EU-s (ERFA) hozzajarulas: 308 000 000 EUR
EBB-kélcson: 385 000 000 EUR

»A Rion és Antirion koz6tt, a korinthoszi szoros nyugati
részén épitett Harilaos Trikoupis hid egy 2,88 km-es au-
topalya viadukt, mely eztidn a Pelopdneszoszt és Gorog-
orszag kontinentalis részét rogzitett kapcsolattal koti
Ossze. Az athéni olimpiai jatékok el8estéjén, 2004. au-
gusztusdban dtadott hid 40 perces kerul6t iktat ki fel-
hasznaléi szdmadra. Ezt az épitményt, mely mér forgalom-
ba val6 addsa els6 évében 4,5 millié auté athaladdsét re-
gisztrélta, a helyi és a regiondlis fejlddés f6szerepléjének
széntdk, ily médon konkretizalva a 19. szdzadi gorog mi-
niszterelnok, Harilaos Trikoupis elképzelését, aki ezt mar
akkor megdlmodta, és aki a hid nevét is adta.”

Yannis Freris, kommunikdcios igazgato, GEFYRA S.A.
ifreris@gefyra.gr
www.gefyra.gr

Osszkoltség: 408 800 EUR
EU-s hozzajarulas: 201 743 EUR

»A skéciai Angus gréfsagban bevezetett »DARTS« (Demand
Responsive Angus Rural Transport Scheme/A kérésre torté-
né falusi széllitds angusi programja) projekt a kozszallitds
optimalizalasét célozza, integralt, tigyfélkdzpontd, rugalmas
és fenntarthat6 szolgaltatdsokat biztositva. Az 1 270 km?*-es
tertiletet (Angus teriiletének 58%-a) és a 9 742 lakost (a grof-
sag lakossaganak 8,9%-a) lefed6 projekt a legmodernebb
kommunikdciés technoldgidkat haszndld elSjegyzési koz-
pontra tdmaszkodik. Olyan ,felivel” szallitasi megolddsok
kidolgozasardl van sz6, melyek megfelelnek a falusi kornyezet
sajétos feltételeinek és sziikségleteinek. A projekt segitségével
kiértékelhet6vé valnak a kérésre torténd szallitas fogalmanak
mds kontextusokba val6 atiiltethetéségének miszaki és szer-
vezeti szempontjai is.”

Brian Masson, projektvezetd, Angus Transport Forum
(Angus Szallitasi Forum)
brian.masson@btinternet.com

FINNORSZAG

A ,,Bevasarlokosar”

Osszkoltség: 52 647 EUR
EU-s hozzajarulas: 31 102 EUR

»Helsinki Est (Kelet) peremvarosénak URBAN-projektje
keretében, az id3s személyeknek nyqjtott szolgaltatdsok ha-
tékonysaga novelésének igénye 1999-ben a »Kauppakassi«
(Bevasarlo kosar) projekt elinditdsahoz vezetett. A szociélis
szolgalatok helyi képviseldi, a »Hely-koti« egyesiilet és két
kereskedd két éven at szorosan egyiittmiikodott, hogy ezt
azt Gjszer(i élelmezési modellt kidolgozza: a keresked6k mar
reggel, még tizleteik kinyitasa el6tt kezelésbe veszik ezeket a
megrendeléseket; a Hely-koti személyzete pedig atveszi a
megrendelt arut, és egy elektromos meghajtast kisteherau-
téval leszéllitja a megrendel$ cimére. Egy kiils6 kiértékelés
igazolta, hogy ebbdl mindenki nyer: a »Bevasarlokosar«
projekt csokkenti az otthoni szolgdltatasok koltségét, és
megkonnyiti az idés hazvezet6ndk életét; a kereskeddk egy
uj, fontos tigyfélkorhoz jutottak; az tigyfelek elégedettek; a
jarkalas csokkent, a vélasztott szallitasi méd csendes és kor-
nyezetkiméld, kivaléan megfelel a lakdnegyedeknek; a szol-
galtatast mds negyedekre is kiterjesztették.”

Eeva-Liisa Broman, projektvezetd, URBAN II Helsinki
eeva-liisa.broman@hel.fi
www.urbanfinland.info
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»A TGV-egyuttmiikodések hozzajarulnak )
az europai teriiletrendezési politikahoz”

Gosta Weber, a,HST4i” Interreg IlIB projekt koordindtora, Délkelet-Anglia Fejlesztési Hivatala (SEEDA)

Délkelet-Anglia Fejlesztési Hivatala (South East Eng-
land Development Agency/SEEDA) két transznaciona-
lis egyiittmiikodési projektet koordindl az integralt
szallitdsok és a nagysebességti vonatok (TGV) terén.
Ezek a ERFA dltal tarsfinanszirozott projektek 6t or-
szag: Egyesiilt Kirdlysag, Franciaorszag, Belgium, Hol-
landia és Németorszag 32 partnerét érintik.

A ,HST4i” (High Speed Train Integration/A nagysebessé-
gl vonatok integralsa) projekt a TGV-haldzattal kapcso-
latos szemléletes befektetések bevezetését is taglalja. Az
emlitett 6t orszagbodl szarmaz6 18 partnerével és 29 millié
eurés koltségvetésével — amelyb6l 14 milliét a ERFA adott
—ezaz északnyugat-eurépai Interreg IIIB program — Eurd-
pai Bizottsdg altal elfogadott — legnagyobb projektje.

Szoros Osszefiiggésben a HST4i-vel, a ,HSTconnect”
projekt is a masodlagos regionalis szallitasi halézatok
és a f6 TGV-halozat kozotti osszekottetés javitdsat cé-
lozza. A 14 nemzetkozi partnerre hdrulé HSTconnect-
nek 19 millié eur6s koltségvetése van, amelybél 8 millié
kozosségi forrasokbdl szarmazik.

Két példa TGV-befektetésekre

A két TGV-projekt dltal finanszirozott befektetések na-
gyon eltérbek: a 2012-es olimpiai jatékokkal kapcsolatos
tobb millidrd eurds muveletektsl kezdve és olyan szeré-
nyebb akcidkkal folytatva, mint a Lille Europe TGV-éllo-
mas hatarokon ativel6 dsszekottetéseinek javitasa.

A Stratford-i (London) Newham keriilet az 4j nemzetko-
zi dllomds, a helyi dlloméds és a varos torténelmi kdzpont-
ja kozotti jarda elkészitésébe fektet. Ez Stratford tj tevé-
kenységi dvezeteit 6sszekoti majd a jelenlegi varosi Gve-
zettel, a kornyék lakonegyedeit is integralva. A két allo-
mds a 2012-es olimpiai park kiszolgéldsat fogja végezni.

Belgiumban, Leiedal kozség modernizdlja a Lys
volgyének telepiiléseit kiszolgalo regiondlis hdléza-
tot, hogy ezeket Osszekapcsolhassa a Lille Europe
dllomdssal. Killonleges figyelmet szentelnek a szél-
litdsi csomépontok, valamint a busz- és vasutéllo-
masok kornyezetvédelmi minGségére is.

A két projekt lehet6vé teszi azon befektetések kiproba-
lasét és jovahagyasat, amelyek a TGV-allomasok bels
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kohézidhoz, jé kiilféldi imazshoz és Eszaknyugat-Euré-
pa versenyképességéhez torténd hozzdjarulasanak az
optimalizalasat célozzak. Mindezek olyan koherens és
kiegészit6 szallitasi infrastruktarak kiépitését mozdit-
jak el6, amelyek fokozzdk a kontinens e részének poli-
centrikus fejlédését. Itt arrdl van sz6, hogy lehetGséget
kell teremteni arra: az 4j dllomdsok a tonkrement varo-
si ovezetek felélesztésének f6 aduiva valjanak, az Gket
fogadé negyeddel harmonizalé, mindségi kornyezet
megovasaval parhuzamosan. Az egyik kulcsfontosssé-
gu célkitlizés a személyszallitadsra hasznélt dllomasok
berendezésének és funkcionalitdsanak fokozasa, szem
el6tt tartva az infrastruktirak helyi varosképbe torté-
n6 megfelelS integraldsat. Ez az intézkedés az dllomast
és az ide befuté vonalakat a vérosi kornyezet térbeli,
szocidlis és gazdasagi ttkeresztez6désének tekinti.

A transznacionalis tevékenységek, a
TGV-projektek kulcsfontossagu
dimenziéi

A partnerek ismereteinek elmélyitése, de a nagyobb
kozonségsiker érdekében is a HST4i és a HSTconnect
projekteknek szamos tevékenységet tartalmazé nem-
zetkozi programjuk is van: tanulmanyok, a projektek
meglatogatdsa, a bevilt gyakorlatok cseréje, vagy olyan
tanmiihelyek, mint a november 10-én Utrechtben szer-
vezett ,HST Design Workshop”, melynek témdja a
TGV-éllomasok, bemend vonalaik és megkozelithetd-
ségiik berendezése volt. A tanmiihely keretében egy
»HST Design Guide™-ot is szerkesztettek.

A két projekttel osszefiiggé masik tevékenység egy
hatdstanulmdny készitése volt (,HST Impact
Study”, azaz TGV Hatdstanulmaény), mely a ,hozza-
adott értéket”, valamint a HST4i et HSTconnect
keretében végzett befektetések szocidlis-gazdasagi
és kornyezeti hatasait szeretné kiértékelni.

Egy stratégiai megkozelités

A TGV-projektek kedvezd feltételeket teremtenek a
gazdasagi fejlédéshez, valamint az allomasokban és
azok korul torténd foglalkoztatashoz. Ezek hozzajarul-
nak a fenntarthatésag kutatdsahoz, mivel helyi és regi-
ondlis szint{i mobilitasi és versenyképességi kérdéseket
vetnek fel. Stratégiai szempontbdl, a TGV-projektek
igazoljak azt a hajtéerét, amelyekkel a ERFA hozzaja-
rulhat a helyi vagy regionalis fontossdgu szallitasi pro-
jektekhez. Ezekhez a ERFA hozzdadott értéket biztosit,
mivel elémozditja a jobb berendezkedést, a gyorsabb
bevezetést, a kiegészitd infrastrukturak kiépitését és a
fokozottabb kompetencidk sziikségét. A regiondlis
széllitasi projekteket szélesebb eurdpai kontextusba
helyezik, és igazoljak, hogy a helyi és a regionalis part-
nerek mennyire hasznosan beavatkozhatnak az eurépai
politika életbe léptetésébe.

Bévebb informacidk: http://www.hstdi.net



A regionalis fejlodés hajtdereje:

A szallitasok uj szocialis-gazdasagi szakasza Portugalia déli része

szamara

Algarve valasziit elott

Az orszag belso teriiletei és partvidéke kozo6tti mély egyenldtlenségek ellenére, Portugalia legszegé-

nyebb régiéjaimmar 6tven éve az orszag harmadik helyén all az egy lakosra juté gazdagsag tekintetében.

Ezért, 2006 utan Algarve tobbé nem kell, hogy az 1. célkitiizés régidja maradjon. Az Eurépai Unié nagy-

mértékben hozzajarult ehhez az eléreugrashoz, féleg a kézuti, vasuti, Iégi vagy tengeri szallitasi infra-

strukturak feljavitasanak massziv finanszirozasaval. De ezt a rendkiviil fontos és jol lathato erofeszitést

egy bizonyos foku nyugtalansag arnyékolja be: a mindig kissé félreallitott és nagyon turizmusfiiggo

Algarvénak helyesen kell dontenie, hogy megdrizhesse novekedését és versenyképességét.

J Autdpdlydra vdltds: Algarvénak ezentiil gyors osszekottetése lesz Lisszabonnal és Spanyolorszdggal

Sotét éjszaka van és csak néhany utcai lampa fénye
teszi lathatéva a szemkozti spanyol parton taldlhato
Sanlucar de Guadiana hézainak fehér korvonalait.
,Ldtjik ezeket a motorcsonakokat? Ejszakdra az dsz-
szeset kikotik. Ebben az éraban csak a szolgdlatos or-
vos képes arra, hogy dtkeljen a folyamon’, magyarazza
Carlos Cruz, Algarve régi6 kommunikaciés megbi-
zottja. A Guadiana portugal partjan, Alcoutimban
(700 lakos) vagyunk, szemben a spanyolorszagi Sanld-
cérral. Alig kétszaz méternyi viz valasztja el Gket, de a
két falut soha nem kapcsolta 6ssze egy hid sem. A leg-
kozelebbi fix Gsszekottetés, amely lehet6vé teszi, hogy
egy aut6 atjusson Spanyolorszdgba, 50 km-rel észa-
kabbra talédlhatd, Paymogo kornyékén, vagy 50 km-rel
délebbre, az 1992-ben befejezett Guadiana Nemzet-
kozi Hidnal. A két ibériai ,ellenséges testvér” diktata-
ra bukdsa és a két orszag Eurépai Unidba vald belépé-
se ellenére, a Guadiana itt tovdbbra is egy nehezen &t-

jarhat6 hatart képez. , Valdsziniileg ez Eurdpa egyetlen
lakott helye, ahol két hid kozott a legnagyobb a tdvol-
sdg, 100 km-es! Az Interreg keretében tanulmdnyoz-
zdk az Alcoutim és Sanlucar kozotti hid épitését, de
eddig semmilyen hatdriddt nem tiiztek ki mondja saj-
ndlkozva Carlos Brito, aki hossza ideig Alcoutim
képviselGje és varosi tandcsosa volt, és most a Jornal
do Baixo Guadiana havilap felel6se. ,Ahhoz, hogy a
két part el6hozakodhasson a szdrazfoldi dsszekottetést
célzo igényével, a mi hatdrokon dtiveld egyesiiletiink,
az Alcoutim-Sanlucar ezen a nydron nagy iinnepséget
szervezett, amelynek sordn egy »hidat« hoztunk létre,
egymdshoz kapcsolva a két falu csonakjait.”

Ez a hid, melynek épitési koltségeit 15 millidra becsiilik,
nem luxus lesz, anndl is kevésbé, mivel lathatéan no-
vekszik a két falu lakéi kozotti csere: a portugdlok haza-
kat vesznek a spanyol oldalon, és egyre tobb spanyol
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Egy sétahajo kikotése Alcoutimban

vesz igénybe a portugal oldalon felkindlt szolgaltatasokat. Mak-
rogazdasdgi szempontbol nézve ez a kis helység is Andevalo
felvev6piaca akar lenni, mely egy kozeli, de egyel6re még jobban
elszigetelt spanyol teriilet, de amely egy fontos, Andaltzia kor-
madnya dltal munkdba vett fejlesztési terv targyat képezi. , Ezdl-
tal felijulna az a valamikori kiterjedt kereskedelmi csere — elsd-
sorban szarvasmarha-kereskedelem — mely ezen a helyen mdr a
30-as évek folyamdn létezett Spanyolorszdg és Portugdlia ko-
zott,emlékeztet Carlos Brito.

Sebesség és sétahajozas

A hid hidnya ellenére, ettél az évtél kezdve Alcoutim valdségos
gazdasagi forradalmat él at, mely Algarve ut6bbi harminc év-
ben tortént dtalakuldsanak kicsinyitett masaként foghaté fel.

Elszigeteltségének koszonhetSen a természetes vadsiga-
ban megbrzédott Guadiana jelenleg hasznot hajt: 2005 ta-
vasza Ota két sétahajozasi cég - egy portugdl és egy belga-
francia - Alcoutimban is megdll. A Portimaébdl, illetve a
Sevillabdl elindult utasok koziil minden héten tobb szdz
latogatd partra szall a helységben, ami valésagos égi man-
na a helyi kereskedelem szdmara.

De mindenekel6tt: a 2005. juliusdban befejezett, Alcoutim-
ban végz6ds dtalakitds a 27-es IC-t (,Kiegészité ttvona-
lat”) kivdlé mindségli, biztonsdgos és gyors orszaguhttd
valtoztatta, s ezzel Alcoutimot 25 percnyi tavolsdgra teszi
Vila Real de Santo Antoniétdl, mely a Guadiana alsé folya-
sanak partmenti ,f6varosa”. Ez négyszer rovidebb id8, mint
azel6tt. Az elszigeteltségébdl kiszabaditott Alcoutim im-
mdr a Guadianédval parhuzamos, az alentejéi Bejaba vezetd
fontos észak-déli utvonalon taldlhaté. Az IC27 modernizé-
laséval az Algarvé mogotti, téle keletre esé teriilet, a Serra
de Caldeirao felélesztésében is reménykednek.

»Nagyon fontos a megkozelithetdség elémozditdsa, féleg
akkor, amikor az illetd teriilet belsé gazdasdgi dinamikdval
rendelkezik, és szerencsére ez a helyzet itt is”, jegyzi meg
Carlos Brito. Az tuttal és a sétahajozasokkal Alcoutim ké-
pes lesz turisztikai tevékenységei fejlesztésére és sokréttib-
bé tételére, olyan elsérangu szektorokat is elésegitve, mint
példaul a vaddszati turizmus. A helyi termékek valorizala-
sat is megkonnyitik: féleg a kis helyi sajtiizletek tigyfélkore
fog novekedni, és az alcoutimi varosvezetés, amely immar
realis modon gondolkozik a befektet6k odacsdbitdsara, egy
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tevékenységi ovezet létrehozasat kezdeményezte. Az titnak
koszonhetéen a lakossdg stabilizdloddsa is végre észreve-
hetd, a falusi exddust kompenzalja a Vila Realbdl, sé6t a Fa-
r6bdl érkezd ,varosiak” nemrégi letelepedése.

Az Algarvéban elkezdett hdrom program kozott 1étezd szinergi-
dkat tekintve az IC27 modernizdldsa példamutaté a szallitdsok
terén: az Orszagos Operacionalis Program ,Megkozelithetdség
és szallitdsok” (3 312 millidrd euro, amelyb6l 280 milli6 euro
Algarvénak megy), a PROAlgarve regiondlis program (108 millié
euro a szallitsi rész szamadra) és az Interreg IIIA Spanyolorszag-
Portugilia, a hatdrokon 4tivel vonzerével rendelkezd projektek
szamadra. Eképp, az IC27-nél a Monte Francisco—Odeleite szak-
asz (17,5 milli6 euro) a ,MegkozelithetGség és szallitasok” opera-
ciondlis programhoz tartozik, mig az Odeleite-Alcoutim (14,4
millié euro) szakasz egy Interreg IIIA projekt. A ERFA minde-
gyikhez a koltségek hozzavetdleg 50%-val jarult hozza.

Altaldban véve, az eurdpai timogatdsok — a ERFA és kiilonds-
képpen a kohézios alapok — lehet6vé tették, hogy az utdbbi tiz, ti-
zendGt évben a fontos regiondlis és interregiondlis tvonalak érez-
het8en feljavuljanak: eszerint az IC27 a mésodik szamui, Algarvét
Portugadlia tobbi részével osszekotd észak-déli utvonalla valt. R6-
viden, a regiondlis uthal6zat modernizaldsa két, egymast keresz-
tez6 tengely koriil csoportosul: a Portugdliat északtdl dél felé at-
szelé A2-es autdpalya egészen Algarvéig torténd elkészitése, és a
rendkiviil urbanizalt partszakasz mentén megépitett, keletrdl
nyugat felé tart6 ,Via do Infante”, mely egy négysavos gyorsforgal-

mi dt, mely Lagost ezenttl 6sszekéti a spanyol hatdrral.

A sineken

A vasit sem pihen. A kohézios alapok 4ltal tarsfinanszirozott terii-
let (tobb mint 320 milli6 euro jut réd a hozzévet6leg 400 millié eurds
teljes 6sszegbdl), az , Algarvéval valo 6sszekottetés modernizalasa”
a transzeurdpai kozlekedési halozatok (RTE-T) 8. szamu projektje:
»Multimodalis Osszekottetés Portugdlia—Spanyolorszag—Kozép-
Eurdpa kozott” elsédleges projektjének keretébe tartozik. A 2004-
ben befejezett munkalatok a négy utszakasznak megfelel6 négy
fazisban késziiltek el, 339 km-t Gsszesitve. A miiveletet az dlloma-
sok Ujjaépitése kisérte. A sinek toltésének feldjitasa, egyes helyeken
avasuti palya Gtvonalanak korrigalasa, Gjabb épitmények készitése
vagy a meglévék dtalakitasa (ideértve a hires lisszaboni Aprilis 25.
hidat), a vastti 4tjarok megsziintetése, a vasuti palya villamositasa,

A fardi vasitdllomds, egy modernizdlt vonal végpontja



Fedett piac Olhddban: a haldszkikotdk vjjdépitése a régi épiiletek restaurdldsdval és tijabb tevékenységek telepitésével jdr

a jelzések és a telekommunikécié modernizaldsa, ezek mind hoz-
zéjarulnak, hogy a Faro-Lisszabon utat jelenleg 3 6ra alatt meg le-
hessen tenni, a korabbi 4 és fél 6ra helyett. Jorge Rodrigues, a
REFER — azaz a portugdl vastithalézat jelzéseinek regionalis felel6-
se — részletesen felsorolja ennek a modernizalasnak az elényeit. , Az
iddsporoldson kiviil fokozottabb biztonsdg, tartdssdg és pontossdg
észlelhetd: a bejelentett menetrendhez viszonyitott késéseink a ko-
rdbbi 15-20 percrdl 3 percre csokkentek. A sokkal csendesebb gordii-
lésii vasiiti kocsik iizembe helyezésének koszonhetden érezhetden
javult a kényelem is. Es még nem is emlitettiik a villamositdssal
jaré okoldgiai elényt.” Az eredmény: az utasok hozzavetdleg 30%-
os novekedése, ,de a vasiit imdzsdanak vdltozdsa is, mely dinami-
kusabbnak tiinik; teszi hozza Jorge. , Egyre tobb embert lehet ldtni,
akik a vonatban a laptopjukon dolgoznak.”

A masodik turisztikai forradalom

Campos Correia, aki az Algarve Regiondlis Fejlesztését Koordi-
nalé Bizottsdg (RFKB) elnoke, igy foglalja dssze a regionalis stra-
tégiat: ,, Célunk, hogy Algarvét 10-15 éven beliil Portugdlia és Eu-
ropa egyik legversenyképesebb régidjdva tegyiik. A szdllitdsok fel-
javitdsa tokéletesen beilleszkedik teriileti cselekvési terviinkbe:
Algarve 0sszekotése a »portugdl gerinccel«, — ami az A2-es auto-
pdlya befejezésével (Setiibal, Lisszabon és Porto felé) tulajdonkép-
pen mdr meg is tortént —, és a Lisszabon—Faro vastitvonal moder-
nizdldsa; a Via do Infanténak koszonhetben régionkat hatéko-
nyan osszekotni Spanyolorszdggal, és ezzel parhuzamosan, idd-
ben elbirdnyozni egy vasiiti dsszekottetést Algarve és Andaliizia
kézott. Am a helyi szdllitdsokat is fejleszteni kell, példdul gyorsva-
sutak kellenének azokban a Lagos—Portimdo—Lagoa és Loulé—
Faro—Olhdo dltal alkotott regiondlis agglomerdciokban, melyek
mindegyike 100 000 és 200 000 kézotti lakost szdmldl’.

Azonban e rendkiviil fontos és rendkiviil 1atvanyos felsze-
relési eréfeszitések — és az elért haladdssal vald biiszkeség

— ellenére bizonyos foku aggodalom tapasztalhaté. ,Vdlasz-
ut elétt dllunk, és helyesen kell donteniink; figyelmeztet
Antonio Mendes, a fardi reptil6tér igazgatédja.

Az 1965-ben épiilt repiilftér, mely Portugdlidban a mdso-
dik helyen all az utasok szdmat tekintve (4,7 millié utas
2004-ben), modernizaldsa és bévitése érdekében tobbszor
részesiilt az eurdpai tdimogatdsokbdl. A repiil6tér igazgato-
ja leszogezi: ez egy alapvetden »inbound« (gépeket fogadd)
repiilétér, mely a kiilfoldi turistdk és a mdsodlagos tartéz-
koddsi hellyel rendelkezdk belépési pontja’ Az Algarve altal
az utébbi években megismert ingatlanpiaci robbandsnak
koszonhetéen, manapsag az utébbiak ugyanannyian van-
nak, mint a turistdk. Kovetkezésképp a repiil6tér tigyfélko-
re dtalakuléban van, 4gy utasok, mint cégek tekintetében:
1999 6ta a charterjaratok hanyatldsa és a ,fapados” repils-
jaratok szdmdnak novekedése észlelhetd. Ezzel parhuza-

Hagyomdnyos mészdrszék Monchique-ban: a koziiti
hdlozat javuldsa jobb lehetéségeket biztosit a helyi
termékek szdmdra
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mosan a fogyaszték megpréobaljak elkeriilni az utazasszer-
vezdket, és a legkedvezébb ar érdekében 6k maguk szerve-
zik meg atjaikat. ,E vdltozdson kiviil, mely Eurépa minden
részében mdr egy kissé észlelhetd, egy sokkal siilyosabb ne-
hézséggel kell szembenézniink: turizmusunk elvesztette ver-
senyképességének jelentls részét: til drdgdk vagyunk a sze-
gények szdmdra, és nem elég rafindltak a gazdagok szdmd-
ra; jelenti ki habozas nélkiil Antonio Mendes.

A fardi repiil6tér dltal atélt legutobbi kereskedelmi fejlédés Al-
garve egészére is érvényes lehet. Mindenki egyetért abban,
hogy itt a turizmus még hosszt id6n 4t a regiondlis gazdasag
hajtéereje marad. Ennek pedig a versenyképesség és a fenntart-
hatésag visszanyerésére valé torekvés a feltétele. Es mindezt
annak ellenére, hogy a nemzetkozi turisztikai konkurrencia
erés, hogy a mai {zlést6l eltéréen a tengerpart tilsagosan le van
betonozva, és hogy a t(izvészek olyan természeti szépségeikrdl
hires teriiletek bizonyos részeinek arculatat is elcsufitottak,
mint a Serra de Monchique.

Algarve egy ,masodik turisztikai forradalmon” gondolkodik.
»Emelniink kell a mindséget, magas hozzdadott értéket képviseld
termékekkel viltozatosabbd kell vilnunk — ezt tettiik a golf be-
vezetésével is, mely sikeresnek bizonyul —, a »cluster« (ajdnlat-
csomagos) turizmusbol és a szabadidds programokbol pedig a
tuddsra és az ujitdsra alapulé tobbi gazdasdgi szektor mozgato-
rugdjdt kell csindlnunk; tancsolja a CCDR elnoke, Campos
Correia. Meg kell emlitentink a sétahajézést és a magas szint(i
sportturizmust is, melynek szdmdra a Santo Antdnioi Vila
Realban egy vildgszint(i komplexum dall a rendelkezésére.

Az irany megorzése

Ahogy ez Portugdlidban elég gyakori, a koszonet a tenger fel6l
érkezhet. Az ,Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos”
(A Kikotéi és Tengeri Széllitasok Intézete) az az allami szervezet,
mely Portugalia egész déli részén a kikotSket és a tengeri szallita-
sokat, valamint a hajézhat6 belsé vizi utakat (Algarvéban, 1énye-
gében az Arade és Guadiana folyamok) irdnyitja. Mindez elsGsor-
ban két tevékenységi teriiletet érint: a haldszatot és a turizmust,
ahol a fejl6dés modernizélast és alkalmazkodast kovetel, ldsd a
kikotdi ovezetek atalakitdsat. Az intézet tigyvezetd igazgatdja,
David Assoreira szerint: ,harminc évnyi relativ helyben topogds
utdn a kikotdi infrastruktiirdk dltaldnos leromldsa tapasztalha-
t6, és ez anndl is inkdbb zavard, mivel ezentul kikotdinket ki kell
nyitnunk a nagykozonség elétt, az ottlakdk, a turistdk, a gyerekek
és a sétdlok haszndra kellene vdlniuk... Innen szdrmazik a kiko-
t6k és kornyékiik berendezésének a sziikségessége.”

Az olhadi kikotd
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Ebbél adéddan Olhdo kikotsje — mely Algarve els6 zamu halaszki-
kotdje - nagyszabasu teriiletrendezésen (zoldovezetek, szabadidGs
Ovezetek, sétanyok...) és infrastruktirainak atalakitdsan (meder-
kotrasok, a molé kicserélése hatékonyabb védérendszerekre, Gj
rakpartok, Gj pontonok, kikétési helyek és mas hasznos felszerelé-
sek a haldszok és a szérakozni vagyok szdmadra, a régi, fedett piac
felujitésa...) esik at, ami majdnem 6 milli6 eurdba kertiil, és aminek
afelét a ERFA finanszirozza. Lagoa haldszkikotdje is szdmottevGen
feléled, hajéjavitasra helyezve a hangsilyt. Olyan tevékenység ez,
mely a sétahajézas fellendiilésével egyre fontosabbd valhat az el-
kovetkez6 években. , Az algarvéi hajoépitd telepek mdsokhoz képest
jelentds elénnyel rendelkeznek” — magyardzza David Assoreira.
»Ezek a mindséget a gyorsasdggal egyesitik, és azzal az elénnyel
jdrnak; hogy egész évben a szabadban miikodhetnek”

Az észak-amerikai — pontosabban a Miami — szalon tobb éve tarté
rekldamkampényabdl részesiilé Portimao kikotdje a tengeri koru-
tak piacdnak robbandsszeri novekedését éli at: 2002-ben 17
6cednjardt, 2003-ban 28-at, 2004-ben 36-ot, 2005-ben pedig 54-
et fogadva... 2005. augusztus 16-dn példdul nem kevesebb mint
5000 utas szallt partra a vdrosban egyetlen nap alatt! Portimao
tobb el6nyt egyesit: el6szor is, a fest6i kikotének fantasztikus pa-
noramdja van, melyet nagyra értékelnek a szérakozni vagyodk.
Emellett azokkal a nagy portugal expedicidkkal tarsitjak, melyek
a kozeli Sagresbdl indultak; tovabba a portimaoi kikotéssel 16
golfpélyat lehet haszndlatba venni, és idénként arra is lehetéség
adddik, hogy a turistdk néhany napot egy luxusszallodaban tolt-
senek, miel6tt ismét hajora szdllnanak. Végiil pedig: egy nagy
amerikai, tengeri korutakat szervezd tirsasag a kozelben egy
fontos szdllodakomplexumot birtokol.

Az Eurdpai Unio altal tarsfinanszirozott kikot6i mederkotras és
egy 4j rakpart épitése (165 m hossztisagu, hogy egyszerre 3 hajét
is fogadhasson) mindenesetre elengedhetetlen, hogy a nagy hajok
is kikothessenek. Ttl gyakori a nyilt tengeri lehorgonyzés proble-
matikus mivolta: példdul, 160 toldszékes személyt kellett ilyen
korilmények kozott leszéllitani a Legend of the Seas (Tengerek
legenddija) 6cednjardrol.

A kikotdi intézet ugyanakkor nagy reményeket fliz Algarve két leg-
fontosabb foly6vizéhez: mindenekel6tt természetesen a Guadia-
néba, de az Aradéba is, mely egészen Silvesig hajézhatova valt. A
»folyam emlékeinek visszadllitasa” lehetévé teszi a turisztikai ér-
deklédés fokozasat Algarve e régi arab f6varosa irant. A vizi tevé-
kenységek elterjesztése azonban elengedhetetlen a fiatalok koré-
ben, és David Assoreira fijlalja a halaszoktdl eltérd tengeri sze-
mélyzet képzésére szolgalo régids struktirak hidnyat. ,, Ez egy rossz
ténydlldst jellemez: Portugdlia elsGsorban tengeri tevékenységeit
kellene és tudnd fejleszteni, ami egyiittal ismét dsszekitné hagyo-
mdnyaival és hozzdjdrulna gazdasdgi jovijének megerdsitéséhez.”

Eképp, miutdn mar gyakorlatilag eltiintette egyik legnagyobb
hétranyat — a szallitasi infrastruktirak elégtelenségét és elavult-
sagat —, Algarvénak Gjabb, ennél 6sszetettebb és nehezebben fel-
foghat6 kihivasokkal kell megbirkdznia: az Unié bévitésével, a
globalizaciéval és az ebbdl fakadd allandé versenyképességi erdfe-
szitésekkel. De ez nem jjeszti meg annyira a Regiondlis Fejlesztést
Koordindl6 Bizottsag elnokét. ,A novekedés és a konvergencia
hosszil id6 alatt kialakulo eredmények’, hangsilyozza Campos
Correia. ,Kitartonak kell lenni, soha nem szabad elfeledkezni a
hosszui tavi célkitiizésekrdl, és dllanddan onértékelést kell végezni.
A fejlédés tulajdonképpen emelkeddkbdl és lejtokbil dll. A legfon-
tosabb a kijelolt irdny megdrzése a sajdt vitrol valo letérés nélkiil.”

Bévebb informacidk: www.ccdr-alg.pt
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,Varsotol Helsinkiig: a »Rail Baltica«, egy
fantaziadus, stratégiai és fenntarthato

projekt”

Pavel Telicka, koordindld, transzeurdpai k6zlekedési hdlézat

Jalius 20-4n, az Eurdpai Bizottsag alelnoke, Jacques
Barrot engem jelolt a transzeurdpai kozlekedési
halézatok (RTE-T) egyik koordinatoranak a hat
kozil. E kinevezések Eurépai Tandcs és Eurédpai
Parlament 4ltal tortént elfogaddsdval a Bizottsag
politikai lendiiletet akar adni egyes elsédleges fon-
tossagu vasuti projektnek. Arrél van szé, hogy a
koordindtorok meg kell, hogy konnyitsék e projek-
tek bevezetését. Elsésorban azokét, amelyeknek
hatérokon étivel6 dimenzi6juk van.

Személy szerint én a ,Rail Baltica”™val vagyok megbizva,
mely egy fantaziadus, stratégiai és kornyezetbarat, fenn-
tarthatd projekt, és amely Finnorszag mellett az Eurdpai
Unié négy Gj — a Balti-tengerrel hatdros — tagorszagat
érinti: Lengyelorszagot, Litvaniat, Lettorszagot és Eszt-
orszagot. A Helsinki-Tallinn—Varsé észak-déli tengelyt
kovetd Rail Baltica kozvetlen 6sszekottetést fog teremte-
ni a balti orszagok és Lengyelorszag, valamint az Eurdpai
Uni6 kozponti teriiletei kozott, megerdsitve ezéltal a
kozos piacot, és eldsegitve az titvonaldba esd orszagok
integralasat. A Litvanidt Lengyelorszagtdl elvalaszt6 70
km-es rovid hatdr az egyetlen szarazfoldi 6sszekottetés a
balti orszagok és az Uni6 tobbi része kozott. Mivel a ha-
tékony és fenntarthato szallitdsi 6sszekottetések kiépité-
se ezen a hatdron halad 4t, érthet, hogy az érintett or-
szagok — de az Eurépai Unié egésze — szdmadra is mindez
rendkiviili fontosséggal bir.

A Regionadlis Politikai Féigazgatsag legel6szor egy kivi-
telezhet6ségi tanulményt végez, és ezt a 2006-0s év vé-
géig be kell fejezni. A vasuti Osszekottetés potencidlis
gazdasagi életképességének megallapitdsa mellett a tob-
bi, ezzel osszefiiggd tényezdt is figyelembe veszik majd.
Es mindez a vastitvonal 4ltal tszelt teriileteken, a projekt
kornyezeti kihatdsainak elemzésével kezdGdik. A politi-
kai felelgsokkel folytatott elsé targyalasaink eredménye-
ként, meg vagyok gy6zbdve rola, hogy a Tallinn—Varsé
vasttvonal feljavitdsa nyereséges lesz, de varjuk a tanul-
many eredményeit.

A Rail Baltica vasttvonal befektet6ket vonz majd
azon folyosé mentén, melyet a ,Via Baltica” kozuti
osszekottetés mdar kiszolgdl. Tertiletrendezési
szempontbdl ez kiegésziti majd az Interreg akcidit a
Balti-tenger régidban. Egytttal lehet6vé teszi Len-
gyelorszag és a balti dllamok hozzdcsatoldsat a
skandindv orszégok 4ltal elképzelt ,Eszaki hirom-
sz0ghoz”, de Oroszorszaghoz is: pontosabban a na-
gyon stirtin lakott Szent-Pétervari régiohoz.

A nagy mennyiségii orosz terméknek — elsésorban az
EU-nak szént, balti kik6t6kon dthalad6 nyersanyagok-
nak — koszonhetSen a forgalom aramldsa pillanatnyilag
kelet-nyugat irdnyt. Am a régié stratégiai fontossiga
er6sen megnovekedhet, ha a lehet6séget épp tanulma-
nyoz6 Kina — idéspérolasi meggondolasokbdl —, termé-
keit inkdbb a szibérai vastiton keresztiil kiildené a balti

kikotdk felé, mintsem hajéval a szuezi csatornén 4t. A
Rail Baltica 0sszekottetés tehat e tranzitforgalom észak-
déli iranyat képezhetné.

A projekt ugyanakkor fenntarthatd alternativat képez-
hetne az aruszallitds szdmara, és belathatd id6n beliil az
utazok is igénybe vennék ezt az utirdnyt. A Rail Baltica
vasuti osszekottetést tobb balti kormdny mar a fejlédés
mozgatérugéjaként latja. Es dgy tiinik, hogy mar most
tanui lehetiink a balti varosok kozotti versengésnek:
mindegyikiik azt szeretné, hogy a jovendd vasttvonal
athaladjon rajta. S ez szerintem j6 jel.

A projekt sikeréhez azonban a benne részt vevé 6t orszag
— a projekt potencidljéra vonatkozé — dlldspontjainak fo-
kozottabb kozeledése sziikséges. Alapos elszantsig
sziikséges az iratcsomo tovabbléptetése érdekében. Sze-
rintem e kozos latasmaéd lehetd legmegfelel6bb elémoz-
ditdsa az én egyik legfontosabb feladatom. Ennek érde-
kében aktiv médon kapcsolatban éllok az Gsszes érintett
szerepl6vel. Es ezt mind az tigyfelek és a potencialis fog-
yaszték, mind a szocidlis partnerek, a regionalis és helyi
hatésagok, a vasutépitéshez sziikséges anyagok gyartoi,
és természetesen, maguk a vasuttarsasagok is megértik.

Ami pedig a finanszirozast illeti: a Rail Baltica — azaz
(hivatalos megnevezése szerint) a ,,27-es szdmd RTE-T
elsédleges projekt” — koltségeit a Kohéziés Alap (egyes
esetekben akér 80%-ig) magukra vallalhatjak. Az egész a
2007-2013-as pénziigyi terv 6sszegétél fiigg (), de befo-
lydsos személyiségek, — elsésorban szdmos eurdpai kép-
visel6 — az elsédleges fontossagu szallitasi projektek hi-
anytalan finanszirozasa mellett dllnak.

En is utaztam Helsinki és Varsé kozt — idénként Gjsagi-
rok tarsasagaban —, hogy sajat szememmel meggy6z6d-
hessek az infrastruktuarak jelenlegi dllapotardl, a lema-
raddsok mértékérdl és a fennakadasok helyérél. Nagyon
aktiv szdndékozok lenni, hogy ez a nagy eurdpai regio-
ndlis utirdny a lehetd leggyorsabban elkésziiljon.

A helsinki (Finnorszdg) vasitdllomds

(") A 2007-2013-as pénziigyi perspektivik a cikk szerkesztésének
iddépontjdban (2005. novemberében) még ismeretlenek voltak.
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Spanyolorszag

”e

,Barcelona kikotojének hovitése a
Llobregat eltéritesevel. .. és a kornyezet
tiszteletben tartasaval valosithato meg”

Josep Oriol, a barcelonai kikété vezérigazgatdja

A Llobregat folyam 2000-ben elkezdett és 2004-ben
befejezett eltéritése a barcelonai szallitdsok torté-
netének emlékezetes pillanata. A 20. szdzad elsé
harmadénak az a néhéany: ,,Kikoto és szabadovezet”
elnevezésti merész terve, mely egy nagy kikotéi
infrastruktira épitését tervezte a Montjuic-hegyt6l
délre, a Llobregatot a leend6 kikotd fizikai hatara-
nak tekintette. Ezt kovetéen a polgarhabort és az
ebbdl fakad6 nemzetkozi elszigetel6dés érezhetSen
lelassitotta a spanyol gazdasag novekedését, és koz-
vetetten a barcelonai kikotéjét is. Az 1959-es ,Sta-
bilizacids terv” jelentette a spanyol gazdasag kiil-
fold felé torténd nyitdsat. Ekkor Barcelona vissza-
nyerte dcednokat 6sszekotd kikotoi szerepét, ami a
bévités sziikségének megjelenésével is jart.

A Llobregat folyam eltéritése a kikoté bévitésének el-
engedhetetlen feltétele volt. Ezt a lehet6séget legel6szor
a 60-as évek folyaman vették fontolora, és egyesek —
mint példdul a Barcelonai Kereskedelmi, Ipari és Hajé-
z4si Kamara — olyan beavatkozdsokat javasoltak, ame-
lyeknek szdmottevd okoldgiai kovetkezményeik lettek
volna, mert a folyam déli irdnyban torténd eltéritését és
akkori torkolatatol 9 km-rel délebbre torténd tengerbe
omlését tervezték.

Az illetékes hatésdgok 1994-ben inditottik el a
»Delta terv’-nek nevezett kezdeményezést. A Llob-
regat 2 km-es eltéritése és csatorndzasa volt egy sor
olyan beavatkozdas vezérfonala, melyek a kikoté b6-
vitése mellett a repiil6tér fejlesztését, Gj kozuti és
vasutvonalak épitését, egy tisztitodllo-
mas elhelyezését, és egy kiterjedt vé-
dett természeti Gvezet 1étrehozdsat is
lehet6vé tették.

A folyam eltéritésének koszonhetSen,
2001. decemberében végre nekildthat-
tak Barcelona kikot6jének a bévitésé-
hez. Az 1 millidrd eurés koltségvetés-
sel zajlé munkalatok — amelybdl 277
milliét a kohézids alapok finansziroz-
tak — a kikotd Gjraméretezését feltéte-
lezik: feliiletének 2,3-szoros megna-
gyobbitdsa egészen 1 265 hektarnyira,
és 30 kilométernyi rakpart épitése.

A folyamatban levé beruhdzés a kikotd
tovabbi fejlédésének alapjat képezi. A ki-
kot6 novekedése egyszerre lesz mennyisé-
gi (4j rakpartok, Gj daruk, 4j megkozelit-
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het6ség) és mindségi is (4j tengeri Gtvonalak, tobb euro-
pai Osszekottetés, az tigyfelek jobb kiszolgalasa). A kon-
ténerek szama 2 milliérél 6 milliéra kell, hogy emelked-
jen, azaz 90 milli6 tonnds évi volument kell elérnie.

E hatalmas projekt foglalkozik a megnovekedett
kikoté megkozelithetéségének problémadjaval is.
Ebbdl a szempontbdl a folyam kiiiriilt régi medré-
ben felszabadult teriilet kivalo folyosé lehet a joven-
d6 szarazfoldi osszekottetések szamadra: egy kiza-
rolag a nehéz teherrakomdanyoknak fenntartott
négysavos autdpalya fog felépiilni itt. Ezt kozvetle-
niil hozzacsatoljdk a spanyol és az eurdpai autépa-
lya-halézathoz, mig az Gj rakpartokra tervezett te-
herpélyaudvarokrdl négy uj vasttvonal indul majd.

A barcelonai kikotd bévitése a kornyezet legszigoribb
tiszteletben tartdsaval torténik. A kivitelezést olyan in-
tézkedések kisérik, amelyek csokkentik a munkalatok
altal okozhat6 negativ kovetkezményeket. A kikotsi és a
kornyezetvédelmi torvények szigort betartisa mellett
a kikotd bévitése olyan rendelkezésekkel is jar, amelyek
minden szempontbdl javitani fogjak a Llobregat delta-
janak allapotat. E szerint, a régi folyammederben meg-
hagytak egy 10 hektdros nedves 6vezetet, hogy megol-
talmazzak az ott lako allatvilagot. Az egyik folyamat-
ban levé beavatkozas — tobb millié tonndnyi homok
felhasznalasaval egy 2 km hossztisagu foveny kialakita-
sa a folyam Uj torkolatatdl délre — a kikotdi hatésdgok
azon szandékanak tovabbi példdja, hogy kornyezetba-
rét infrastrukturat hozzanak létre.

Az uj rakpartok nagyon nagy hajokat is képesek fogadni
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Akcioban a Koh

BULGARIA

A szofiai repiil6tér felujitasa

Osszkoltség: 148 756 000 EUR
EU-s hozzajarulas: 50 000 000 EUR

»A széfiai repiil6tér a kereskedelmi és turisztikai tigyfelek
bulgériai belépésének legfontosabb pontja. Ennek ellené-
re, a mostani felszerelések altal nydjtott szolgéltatdsok
szintje nem elégiti ki sem az utasokat, sem a kezelGket. Az
ISPA-projekt egy 4j utasterminal és a hozzatartozo sszes
kényelmi szolgéltatds megépitését tartalmazza: bekotSu-
tak, taxiknak fenntartott kozuti folyosdk, parkolasi 6ve-
zetek és hasonlok létrehozasat egyardnt. Mindez egy na-
gyobb beruhdzds része, melybe aleszallépalydk meghosz-
szabbitdsa és rendbeszedése is beletartozik, azért, hogy a
szofiai lakosokat érinté zajartalom csokkentésével parhu-
zamosan, a nagy utasszallité gépeket is képesek legyenek
fogadni.”

Nelly Yordanova, a Bolgir Koztdrsasdg Szdllitdsi és
Kommunikdcids Minisztériuma
nyordanova@mtc.government.bg

MAGYARORSZAG

Budapest korgytrijének
meghosszabbitasa

Osszkoltség: 334 893 000 EUR
EU-s hozzajarulas: 284 659 050 EUR

»A Kohéziés Alap térsfinanszirozza a magyar févaros
autépdlya-korgytrdjének épitését. A 26,5 km-es keleti
rész befejezésével lehet6vé vilik majd az M1-es, M3-as,
M5-6s és M7-es, valamint tobb, Budapestbe torkollé or-
szagut bekotése. A févaros és megkozelitd ttvonalainak
tehermentesitésével a projekt az autésok mindennapi rém-
dlméra tesz pontot. A tranzitforgalom — elsGsorban a
nehéz teherrakoményok - gordiilékenyebbé tétele mellett
a korgytird csokkenteni fogja a varos leveg6szennyezett-
ségét, ami Gjabb vallalatok megtelepedéséhez jarulhat
hozza. Ebbe az infrastruktaraba a legszigorubb kornye-
zetvédelmi és biztonsagi el6irasokat integraltak. A mun-
kalatok végét 2007 novemberére tervezték.”

Tompos Attila, EU-koordindtor, Nemzeti Autépdlya Rt.
tompos.attila@nart.hu

SZLOVAKIA

A Bratislava Raca-Trnava vasuti
szakasz modernizalasa

Osszkoltség: 51 422 000 EUR
EU-s hozzajarulas: 38 566 500 EUR

»A Bratislava Raca—Trnava (Pozsony Rdcsa—Nagyszom-
bat) vasuti szakasz az 5. eurdpai folyosé része. Ez Szlové-
kigban Bratislavatél indul és Cierna nad Tisou-n at, Zili-
na és KoSice érintésével egészen az ukrdn hatdrig tart.
Zilindnal keresztezi a Varséba, és onnan Gdanskon &t a
Balti-tenger felé tarté 6. folyosét. E vasttvonal moderni-
zaldsa elsésorban a transzeurdpai kozlekedési halézathoz
val6 jobb hozzéférés biztositdsat tlizte ki céljaul, de nem
feledkezik meg a mindségi vasuti 6sszekottetés kialakita-
sarol sem a vonal altal érintett orszagok kozott. A projekt
2002 marciusa és 2005 decembere k6zo6tti munkalatait az
ISPA finanszirozza, és ezek elsésorban egy 750 m hosszu-
sagu, feszitett betonlap elkészitését, a vasuti atjarok meg-
sziintetését és a Bratislava Raca és Trnava kozott taldlha-
té Osszes vasutallomds felgjitasat céloztik. A felujitott
vonal biztonsagosabb és csendesebb, és lehet6vé teszi a
vonatok akédr 160 km/h-val val6 kozlekedését is.”

Miroslav Mattsek, a Szlovik Koztdrsasdg Vastitja (ZSR)
Matusek.Miroslav@zsr.sk

SPANYOLORSZAG

A gijoni kikoto bévitése

Osszkoltség: 563 900 000 EUR
EU-s (Kohéziés Alap) hozzajarulas: 247 500 000 EUR
EBB-kolcs6n: 250 000 000 EUR

»Az Unié6 szdmottevéen hozzajarul a spanyol kikotéi inf-
rastruktirak modernizaldsahoz. A strukturalis alapok
partnere — az Eurdpai Befektetési Bank (EBB) — a kolcsonei
mellett midszaki tdmogatést is nyujt, f6leg ami a sziikség-
letek felmérését illeti. A legujabb példa erre a Gijonban
végrehajtott nagyon igéretes befektetés. A Kohéziés Alap
és az EBB-tdl kapott kiegészité kolcson Asturia legfonto-
sabb kikot6jének bovitését finanszirozza, hogy noveljék
az 4thaladé hajérakomanyok gijoni kezelési és taroldsi
kapacitdsat. A projekt els6sorban a hullémtorék megerd-
sitésébdl, valamint a raktarozasi és lehorgonyzasi dveze-
tek megnovelésébdl dll, hogy a legnagyobb hajok is fo-
gadhatok legyenek.”

Andrew Allen, Eurépai Beruhdzdsi Bank
ALLEN@eib.org
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2007-2013: a programok 6j generacidjanak elokészitése az Inforegio weboldal
segitségével

A tagorszagok és a régiok a kovetkezd, a 2007-2013-as programozasi idGszakot készitik el6. Az Inforegio
weboldala szdmos informdacidt és fontos dokumentumot k6z6l az ebben a munkdban részt vevé 6sszes
szerepld szamdra. Ennek célja az informacidcsere megkonnyitése és a nagykozonség haladést illeto tajé-
koztaldsa. Kérdéseivel és hozzdjaruldsdval keresse fel a Regiondlis Politikai Foigazgatdsagot.
http://europa.eu.int/comm/regional_policy/funds/2007/index_hu.htm
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