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Transportas — regiony plétros variklis

Transporto infrastruktara:
augimo ir sanglaudos derinimas Europoje

Nors transporto infrastruktira batina regiony ekonomikos augimui, socialinei sanglaudai
ji naudinga tik tam tikromis salygomis.

Darnusis transportas - Europos politikos prioritetas

Parama aplinkg tausojancioms transporto rasims — vienas i$ keturiy svarbiausiy Bendrijos
tvariojo vystymosi strategijos ramsciy. Skatinti transporto ir ekonomikos
augima — pagrindinis Europos politikos tikslas.
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Transporto modernizavimas — naujas piety Portugalijos socialinés
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Transporto infrastruktira: augimo ir sanglaudos

derinimas Europoje

Yves Crozet (")

Nors transporto infrastruktira batina regiony ekonomikos augimui, socialinei sanglaudai ji naudinga tik tam tikro-

mis salygomis

Tiltas per Bilbao-Santanderio (Ispanija) greitkelj

Sestojo desimtmecio pabaigoje jkurta Europos ekonominé
bendrija iskart susidaré su nevienodo valstybiy nariy gyveni-
mo lygio problema. Pavyzdziui, tuo metu smarkiai skyrési Vo-
kietijos ir Italijos vienam gyventojui tenkantis BVP. Sis skirtu-
mas buvo dar ryskesnis, lyginant atskiry regiony BVP vienam
gyventojui: Badenas-Viurtembergas ar Ile de France buvo kur
kas turtingesni nei Apulija ar Sicilija. Sis svarbus klausimas i$
naujo iskildavo sulig kiekvienu Europos Sgjungos plétros eta-
pu. Naujosiose salyse, kurios paeiliui jstojo | Europos Sajunga
(Graikijoje, Ispanijoje, Portugalijoje, Lenkijoje ir t. t.), buvo — ir
vis dar esama — regiony, kuriy BVP vienam gyventojui 15 kar-
ty mazesnis nei turtingiausiuose regionuose.

Kadangi vienas Europos Sajungos tiksly — valstybiy nariy
gyvenimo lygio suvienodinimas, buvo nejmanoma taiksty-
tis su tokia padétimi arba tikétis, kad ja pataisys gyventojy
migracija i$ neturtingy zony j dinamigkas. Suteikti sunku-
my turintiems regionams galimybe gerokai ir, jeigu imano-
ma, sparciau nei kituose regionuose pakelti ekonomikos
lygi tapo vienu i$ Europos Sajungos prioritety. Siuo pozid-
riu transporto infrastruktarai teko svarbus vaidmuo — su-
derinti ekonomikos augima ir socialine sanglauda.

Nereikia kalbéti apie ,nejmanoma misija“ taciau svarbu
pabrézti, kad infrastruktaros plétra néra panacéja. Nors
transporto infrastruktira batina regiony ekonomikos au-
gimui, socialinei sanglaudai ji naudinga tik tam tikromis
salygomis.

Raida ir konvergencija — du transporto
infrastruktiiros uzdaviniai

Rinkos ekonomikoje ekonomikos raida grindziama ne vien
technikos pazanga ir dél to iSaugusiu nasumu. Kaip i$ pat
pradziy jrodé garsis politinés ekonomijos kuaréjai Adamas
Smithas ir Davidas Ricardo, svarby vaidmenj vaidina ir
tarptautinis darbo pasidalijimas. Net tokiame pasaulyje,
kuriame néra technikos pazangos, glaudus ry$iai tarp ga-
mybos sri¢iy su skirtingomis gamybos sagnaudomis savai-
me garantuoja kolektyvinj pelna. Siy teoretiky jZvalga ve-
liau patvirtino $iuolaikiniy ekonomisty darbai, kuriuos
vainikavo garsioji ,HOS“ (Heckshero, Ohlino ir Samuelso-
no) teorema, pagal kuria laisvas prekiy ir paslaugy judéji-
mas veiksmingai kompensuoja nevienoda gamybos veiks-
niy pasiskirstyma tam tikrose teritorijose. Mes susiduria-
me su tuo kasdien, net jei esame linke tai uzmirsti. Kas
karta, kai geriame kava ar arbatag, kai vairuojame automobi-
1j, mes vartojame produktus ($iltyjy krasty gaminius, nafta
ir t. t.), kurie Europoje beveik negaminami, bet yra mums
pasiekiami dél tarptautinio darbo pasidalijimo.

Siuo poziiiriu transporto infrastruktarai tenka esminis vaid-
muo. Batent ji uztikrina prekiy judéjima ir teritorijy rysius. Vo-
kiski automobiliai, $vediski baldai ar suomiski telefonai parda-
vinéjami visoje Europoje, kaip ir ispaniski vaisiai bei darzoveés ar
italiski rabai. Veiksmingy transporto sistemy plétra suteikia
gamintojams galimybe idplésti realizavimo rinky, skatinant

() Liono 2 universiteto ekonomikos moksly profesorius, Transporto ekonomikos laboratorijos (LET) direktorius, UMR CNRS n°5593 (www.let.fr).
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masine gamyba ir mazinant produkcijos vieneto savikaina. Ka-
dangi gaminiy savikaina mazéja greiciau, nei tuo pat metu auga
transporto sanaudos, $ioje sistemoje laimi galutinis vartotojas.
Dabar jis susiduria su jvairialype ekonomika, kurioje Europos
Salys keiciasi ,nedideliais skirtumais®. Vokietijos vairuotojai gali
pirkti ispaniskus automobilius, o Pranctzijos gurmanai — me-
gautis italiskais vynais...

Taigi svarbiausias transporto infrastruktaros uzdavinys — ska-
tinti kryptinga sanaudy mazéjima ir su tuo susijusj bendra
ekonomikos augima. Taciau $is uzdavinys ne vienintelis — reikia
atsizvelgti ir j konkrecia tam tikros teritorijos situacija. Kaip
rodo patirtis, gamybos ir vartojimo centrai dél akivaizdzios pa-
siekiamumo priezasties linke kurtis kuo arciau veiksmingiausiy
infrastruktary. Gelezinkelio raida XIX amziuje ir greitkeliy bei
oro uosty plétra XX amziuje jrodé, kad transporto infrastruk-
tara daro didele jtaka teritorijy plétrai ir jy hierarchizavimui.
Regionams, turintiems iSplétota transporta, sekasi kur kas ge-
riau nei izoliuotoms sritims. Dél to transporto infrastruktaros
kirimas ir finansavimas jau seniai tapo vienu svarbiausiy vals-
tybiy uzdaviniy. Norédamos sustiprinti tautine vienybe, valsty-
bés jau seniai émé rapintis kanaly kasimu ir gelezinkeliy ar
greitkeliy tiesimu arba atidziai stebéti siuos darbus, kad ir vieni,
ir kiti atnesty kuo daugiau naudos jy teritorijai.

Panasus uzdavinys iskilo ir Europos Sajungai. Kaip nuro-
doma 1977 mety MacDougallo ataskaitoje (%), atokiems ir
maziau i$sivyscCiusiems regionams butina turéti Siuolaikine
transporto infrastruktira, kuri uztikrinty prieiga prie rin-
ky, tiek jas apripinant, tiek realizuojant vietinés gamybos
prekes. Taip transporto infrastruktaros finansavimas tapo
viena pagrindiniy Bendrijos $aliy solidarumo formy. Zmo-
niy solidarumas — tai daugiausia valstybiy nariy kompe-
tencija (socialinis draudimas, parama labiausiai skurstan-
tiems gyventojams ir pan.), o regiony solidarumas tapo
svertu, kurio pagalba Europoje vienodinant gyvenimo lygj
skatinama socialiné sanglauda. Pavyzdziui, tokios $alys
kaip Graikija, Ispanija (®) ar Portugalija, gavo daugybe Eu-
ropos Sgjungos lésy (EIB subsidijy bei paskoly) automobiliy
keliy ir gelezinkeliy tinklui atnaujinti. Siandien tokio po-

Naujas geleZinkeliy depas Droghedoje (Airija)
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Aalborgas (Danija): regiony oro uostai skatina
ekonomikos plétrg

budzio parama, tik kiek mazesné, teikiama de$imciai nau-
jyju valstybiy nariy, taip pat ir $alims kandidatéms. Trans-
porto tinkly atnaujinimas ir jy sujungimas — konkreti
Bendrijos $aliy solidarumo israiska. Apie tai liudija didieji
Europos ,koridoriai“ arba neseniai pasirodziusi Van Mier-
to ataskaita (*), kurioje Europos Sgjungai sitloma bendrai
finansuoti daugiau nei dvide$imt stambiy infrastruktaros
projekty, kurie daugiausia skirti pasienio regionams ir to-
dél yra tarptautinés reik§més.

Sanglauda ar poliarizacija?

I$ ankstesniy samprotavimy matyti, kad atsizvelgiant j svarby
ekonominj ir socialinj transporto sistemy vaidmenj, batina
imtis dideliy darby infrastruktiros srityje. Reikia skubiai jgy-
vendinti Van Mierto ataskaitoje nurodytus projektus ir pri-
imti su jais susijusius biudZetinius bei finansinius sprendimus.
Bet kodél susidaro jspudis, kad Europa ir nemazai valstybiy
nariy delsia to imtis? Koks vidinis balsas mums $nabzda, kad
transporto infrastruktira néra panacéja? Kad laukiamo po-
veikio — augimo ir sanglaudos — gali ir nebati? Kad gali kilti
neigiamy padariniy, ypac aplinkos apsaugos srityje? Negalima
nuleisti negirdomis $iy klausimy ar numoti j juos ranka. Jie
kaip tik skatina atidziai iSnagrinéti situacija, nes jvardija saly-
gas, kurios butinos, norint sékmingai jgyvendinti dvejopa
transporto infrastruktaros misija.

Pirmiausia pazvelkime, kokie klausimai ir abejonés kyla
viesiems ir privatiems finansuotojams, prie$ pradedant in-
vestuoti j nauja transporto infrastruktara.

Pirmoji abejoné yra techninio ir ekonominio pobudzio: ar
igyvendinus projektg, pasitvirtins projekto kiréjy numatytas
eismo srautas? I§ daugybés pastarojo meto pavyzdziy matyti,
kad prognozés neretai bina pernelyg optimistiskos: Eurotu-
nelis, M1 greitkelis Vengrijoje, Reino—Maino—Dunojaus van-
dens kelias — tai investicijos, kuriy rezultatas nepateisino la-
kes¢iy. Todél sprendimus priimantys asmenys baiminasi rizi-
kos (dél realiy statybos sanaudy, faktinio eismo srauto ir pan.)

(%) Europos Komisija, Report of the Study Group on the Role of Public Finance in European Integration (MacDougallo ataskaita), Briuselis, 1977.
(%) Europos Sgjungos parama, kurig Ispanija gavo po jstojimo, daugiau nei deSimtmetj sudaré 1 % jos BVP.
(*) Europos Komisija, Projets prioritaires du réseau transeuropéen de transport a I’horizon 2020 — Rapport du groupe d haut niveau, Briuselis, 2003

(http://europa.eu.int/com/ten/transport/revision/hlg_en.htm).
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ir atideda galutinj sprendima, kaip jvyko naujos gelezinkelio
linijos tarp Italijos ir Prancuzijos atveju.

Antroji abejoné susijusi su aplinkos apsauga. Ar vystant infras-
truktirg, ypac oro uosty ir greitkeliy, nebus skatinamas nedar-
nusis mobilumas? Kai pazeidziamoje teritorijoje jau yra nuties-
tas greitkelis ar gelezinkelis, jos gyventojai baiminasi bet kokio
naujo projekto, net jei ketinama tiesiog iSplésti esantj ruoza.

Trecioji abejoné yra socialinio ir vietinio pobudzio. Kam i$
tiesy naudinga naujoji transporto infrastruktara? Ar lau-
kiamas ,struktarizuojamasis poveikis“ nebus veikiau prie-
singas? Ar nutiesus naujgjj greitkelj, kuris turéty panaikin-
ti atokaus regiono izoliacija, nepaspartés darbo viety ,per-
kélimas® ir dalies gyventojy emigracija j labiau i$sivyséiu-
sias sritis? Tokiu atveju laukiama gyvenimo lygio konver-
gencija daugiausia lemty darbo jégos mobilumas, o tai
priestarauty solidarumo logikai.

Sios abejonés visiskai pagristos. Dabar, kai Europos gyventojy
skai¢ius beveik nusistovéjo, kai laikomasi tvariosios plétros
principy, nebederéty transporto infrastruktaros laikyti burty
lazdele, galincia i$spresti visas problemas. Butina suprasti, kad
kai kuriy projekty reikia atsisakyti arba juos atidéti, kad ir kaip
juos remty kai kurie lobistai. Abejoné turi tapti atsvara opti-
mistiskoms eismo srauto prognozéms. Taciau tai nereiskia,
kad nebutina daugiau finansuoti naujy Europos transporto
infrastruktary. Jos vis dar reikalingos dél ekonominiy ir so-
cialiniy priezasciy, bet jas tyrinéjant ir planuojant deréty atsi-
Zvelgti j tam tikras salygas.

Pirmiausia butina atskirti $alis, kuriy gyvenimo lygis dar smar-
kiai atsilieka nuo Europos vidurkio ir nuo labiausiai i$sivys¢iu-
siy regiony. Nereikéty, prisidengiant aplinkos apsauga, uz-
drausti Lenkijai ar Graikijai kurti veiksminga greitkeliy tinkla.
Kaip zinia, asmeny ir prekiy judéjimas yra galingas ekonomikos
augimo veiksnys. Sio teiginio negalima uzmirsti. Nors bitina
vengti pernelyg dideliy investicijy ir nesubsidijuoti mazo inten-
syvumo infrastrukttry, negalima drausti investuoti nei naujo-
siose, nei senosiose valstybése narése. Siuo metu besiplecianti

Intermodaliné gelezZinkeliy ir automobiliy keliy platforma
Prate (Italija)

vie$ojo ir privataus sektoriy partnerysté (PPP) yra geras budas
atskirti gerus infrastruktiros projektus nuo blogy. Sis metodas
padeda geriau jZvelgti rizikos veiksnius ir optimaliai paskirstyti
juos tarp projekto dalyviy. Valstybinés institucijos turi aiskiai
atsakyti j klausima apie eismo srauto rizika: ar jos pasirengusios
prisiimti atsakomybe uz tai, ar ne?

Be to, reikia patikslinti, kokj poveikj patirs ekonomikos
augimas ir socialiné sanglauda. Uzuot zadéjus visuotinj
augima, kur kas logiskiau parodyti, koks bus poliarizacijos
poveikis sukarus nauja infrastruktarg. Teigiami ir neigia-
mi naujy eismo srauty padariniai tam tikroje srityje pasi-
skirstys netolygiai. Uzuot abstrak¢iai kalbéjus apie ,,struk-
tarizuojamajj poveikj®, patartina remtis imitaciniais trans-
porto ir lokalizacijos saveikos modeliais, kurie aiskiai rodo,
kas laimés, o kas pralaimés. Tokia eiga gali paskatinti dau-
giau ar maziau atviras derybas, kurios, nors ir nebtidamos
patraukliausia demokratijos forma, vis délto yra butinos.

Taigi Siandien reikia naujai pazvelgti j transporto infras-
truktiros poveikj ekonomikos augimui ir socialinei san-
glaudai. Nors pagrindiniai procesai lieka tie patys (gamy-
bos sanaudy mazéjimas, realizavimo rinky plétra ir polia-
rizacija), deréty aiskiau atskleisti jvairialypj ju pobudi.

Transporto priemoniy su oro pagalvémis tarnyba Kalmare (Svedija)
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Investuoti j transporta reiskia investuoti j regiony plétra — tai EIB principas ir prioritetas

Europos investiciju bankas (EIB), 2004 metais skyres
43,2 mlrd. eury paskoly ES tikslams jgyvendinti, yra
pagrindiné Europos Sajungos finansiné institucija.
Transporto investicijy rémimas laikoma viena svar-
biausiy jo veiklos sriciy.

EIB yra pagrindinis transeuropiniy transporto tinkly
kreditorius, nuo 1993 metuy $iai sriciai skyres daugiau nei
60 mlird. eury. Sie projektai, kurie beveik visada bana
stambus ir labai sudétingi, daznai sukelia rimty visuome-
nés diskusijy ir aplinkosaugos i$$ukiy. Jy jgyvendinimas
neretai gali véluoti, todél juos butina kruopsciai parengti
ir uztikrinti tinkamus tolesnius veiksmus.

Per pastaruosius desimt mety EIB finansavo projektus visose
transporto srityse: automobiliy keliy (keliy ir greitkeliy tiesi-
mas, ypac Graikijos, Ispanijos bei Portugalijos keliy tinkly at-
naujinimas); gelezinkeliy (tradiciniy gelezinkelio linijy mo-
dernizavimas ir naujy greityjy traukiniy gelezinkelio linijy
tiesimas Prancizijoje, Belgijoje, Ispanijoje, Italijoje, Nyderlan-
duose ir Jungtinéje Karalystéje); jury keliy (uosty infrastruk-
taros plétra ir modernizavimas, ypa¢ Nyderlanduose, Portu-
galijoje, Ispanijoje, Graikijoje ir Svedijoje); oro keliy (oro uosty
atnaujinimas, pavyzdziui, Italijoje, Graikijoje, Vokietijoje ir
Airijoje). EIB taip pat aktyviai remia naujyjy valstybiy nariy
jvairiy transporto infrastruktiros sriciy plétra, kadangi jos
yra svarbios stiprinant jy ekonomika.

Bankas finansuoja ir miesto transporto projektus. Pasta-
ruosius penkerius metus tokio pobudzio projektams jis
skyré 10,7 mlrd. eury, i$ ju 92 % — viesojo sektoriaus veik-
lai. Tokiais projektais skatinama pereiti nuo privataus
transporto prie vieSojo, siekiama sumazinti transporto
grustis ir ne tik pagerinti oro kokybe bei sumazinti triuks-
mgy, bet ir kovoti su klimato kaita, didinant energijos
efektyvuma bei ribojant CO, iSmetaly kiekj. Zodziu, tokie
projektai padeda gerinti masy gyvenimo kokybe.

Stambiomis transporto investicijomis ES regionuose re-
miama teritoriné sanglauda, didéja i$siplétusios Europos
Sajungos regiony konkurencingumas. Transporto inves-
ticijos skatina asmeny ir prekiy judéjima tarp valstybiy

Transportas (1995-2004): paskoly pasiskirstymas
ES-25 pagal regiony kategorijas (mln. EUR)
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nariy, todél joms tenka pagrindinis vaidmuo stimuliuo-
jant vidaus rinka ir stiprinant Europos sanglauda. Didelé
dalis EIB transporto plétrai skirty paskoly teikiama ma-
Ziau i$sivysciusiems regionams.

Palaikyti socialing ir ekonomine ES sanglauda, mazinant
regiony skirtumus, — tai prioritetinis EIB uzdavinys.
1958 metais jsteigtas EIB visada rémé regionine plétra; $i
veiklos kryptis buvo i§ naujo patvirtinta ir sustiprinta
2004 metais, kai Europos Sgjunga iSaugo iki 25 valstybiy.

Visos 2004 metais regiony plétrai skirtos EIB paskolos su-
daré daugiau kaip 28 mlrd. eury, t. y. 70 % visy banko pasko-
ly ES-25 teritorijoje. Investicijos j transporto sektoriy sieke
40 % paramos regiony plétrai. Struktariniy fondy remia-
muose regionuose daugiau nei pusé transporto sriciai skirty
paskoly teko gelezinkeliy sektoriui, ypac gausiems miesty ir
priemiesciy gelezinkeliy transporto paslaugy (tramvajy,
metro, priemiesciy gelezinkelio tinkly) projektams.

Bankas remia Bendrijos politika ir tikslus, finansuodamas
kokybiskus projektus. Norint gauti finansine EIB parama,
reikia jrodyti, kad projektas yra ne tik tvarus ekonomikos
bei aplinkosaugos poziuriu, bet ir jgyvendinamas finan-
siskai ir techniskai. Banko vykdomos projekty atrankos
metu tikrinami visi $ie aspektai, nagrinéjama reglamen-
tavimo sistema, sektoriaus investicijy planas bei projekto
igyvendinimo programa. Per §j atrankos etapa bankas
vaidina svarby vaidmenj — jis konsultuoja projekto teike-
jus, o tokia veikla laikoma viena i$ pridétiniy EIB verciy,
ypac neturtingiausiuose Europos Sajungos regionuose.

Kai Bendrijos institucijos dirba iSvien

Ilgainiui EIB ir Komisijos santykiai darési vis glaudesni, ypac
regiony plétros srityje. 2000 metais Bankas ir Komisija pasi-
ra$é pamatinj susitarima dél bendradarbiavimo, siekdami
jteisinti Siuos santykius ir nustatyti, kaip EIB paskolos ir
Komisijos istekliai galéty papildyti vieni kitus.

EIB padeda rengti ir vykdyti regiony plétros programas,
kad buty kuo geriau panaudojamos turimos lésos. Komi-
sijos prasymu bankas atlieka kai kuriy projekty ES para-
mai gauti ekspertize. Pavyzdziui, 2004 metais bankas
jvertino 33 finansavimo paraigkas. Sis bendradarbiavimas
dar apima bendrgjj projekty finansavima — tokia veikla
tampa vis svarbesné naujosiose valstybése narése, kuriy
galimybes gauti Europos parama smarkiai iSaugo.

Atsizvelgdami  tai, Bankas ir Komisija émé dar glaudziau
bendradarbiauti, kai buvo parengta naujoji paramos prie-
moné JASPERS (angl. Joint Assistance to Support Projects
in the European Regions — Jungtiné pagalba Europos re-
giony projektams), kuria siekiama padéti valstybéms na-
réms atrinkti ir parengti svarbius ERPF arba Sanglaudos
fondui teikiamus projektus. Tai ypac svarbu transporto
srityje, kadangi tokie projektai daznai buna sudétingi, di-
delés apimties ir ilgalaikiai.
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m Transeuropinis transporto tinklas (TEN-T): Prioritetinés asys ir projektai

Prioritetinés asys ir projektai

1. Gelezinkelio asis Berlynas-Verona/Milanas-Bolonija-Neapolis-Mesina-Pa-
lermas
2. Greityjy traukiniy gelezinkelio asis Paryzius—Briuselis/Briuselis—Kelnas—Ams-
terdamas-Londonas
3. Pietvakariy Europos greityjy traukiniy gelezinkelio asis
4. Ryty greityjy traukiniy gelezinkelio asis
5. Betuveés (Betuwe) linija
6. Gelezinkelio asis Lionas-Triestas—Divaca/Koperis-Divaca-Liublijana-Buda-
pestas-Ukrainos siena
7. Greitkelio asis Igumenica/Patrai-Aténai-Sofija-Budapestas
8. Daugiarusio transporto asis Portugalija/Ispanija-likusios Europos salys
9. Gelezinkelio asis Korkas-Dublinas-Belfastas-Stranrajus (Stranraer) (baigta
2001 m.)
10. Malpensa (baigta 2001 m.)
11. Nustatyta Zundo sasiaurio (Oresund) jungtis (baigta 2000 m.)
12. Siaurés trikampio gelezinkelio/automobiliy kelio asis
13. Automobiliy kelio asis Jungtiné Karalysté/Airija/Beniliuksas
14. Vakarinés pakrantés pagrindiné linija
15. Galileo
16. Krovininio gelezinkelio linija Sinesas (Sines)/Alchesiras (Algeciras)-Madri-
das-Paryzius
17. Gelezinkelio asis ParyZius-Strasbaras- Stutgartas-Viena- Bratislava
18. Upiy keliy asis Reinas/Masas-Mainas-Dunojus
19. Greityjy traukiniy gelezinkelio linijy saveika Pirény pusiasalyje
20. Femarno sasiaurio (Fehmarnbelt) gelezinkelio linija

| Dideli miestai
Sostine
> 500000 gyventojy
100001 - 500 000 gyventojy
+'50001 - 100000 gyventojy
50000 gyventojy

= =
@ EuroGeographics 2001 - administracinésrbos
Kartografia: Energetikos i ransporto generalnis direktoratas, 2004 10 2.

Prioritetinés asys ir projektai
Kelias
Gelezinkelis

Vidaus vandeny kelias
Jury greitkelis

+ Oro uosty projektai
Uosty projektai

Transeuropinis transporto tinklas

Kelias.
Gelezinkelis
Vidaus vandeny kelias

Projekty numeriai
Kelio projektas
Gelezinkelio projektas
Daugiardsio transporto projektas
Vidaus vandeny kelio projektas
Jary greitkelis
Oro uostas

JGalileo”

2

.Jary greitkeliai

— Baltijos jaros greitkelis (jungiantis Baltijos jaros ir Vidurio bei Vakary
Europos valstybes nares, jskaitant Siaurés jiros ir Baltijos jaros kanalo
(Kylio kanalo) atkarpa);

— Vakary Europos jary greitkelis (einantis per Atlanto pakrantés lankg
(Atlantic Arc), jungiantis Portugalijg ir Ispanijg su Siaurés ir Airijos jaro-
mis);

— Pietryc¢iy Europos jury greitkelis (jungiantis Adrijos jara su Jonijos jara
irrytine Vidurzemio jaros dalimi bei Kipru);

— Pietvakariy Europos jary greitkelis (vakariné Vidurzemio jaros dalis),
jungiantis Ispanijg, Prancdzija, Italija bei Maltg ir susisiekiantis su
Pietryciy Europos jury greitkeliu.

22. Gelezinkelio asis Aténai-Sofija-Budapestas-Viena-Praha-Niurnbergas/Drezdenas

23. Gelezinkelio asis Gdanskas-Varsuva-Brno/Bratislava-Viena

24. Gelezinkelio asis Lionas/Genuja—-Bazelis-Duisburgas-Roterdamas/Antverpenas

25. Greitkelio asis Gdanskas-Brno/Bratislava-Viena

26. Gelezinkelio/kelio asis Airija/Jungtiné Karalysté/zemyniné Europa

27. ,Rail Baltica” asis VarSuva-Kaunas-Ryga-Talinas—Helsinkis

28. Gelezinkelio asies Briuselis-Liuksemburgas-Strasbaras ,Eurocaprail” ruozas

29. Jonijos/Adrijos jury intermodalinio koridoriaus gelezinkelio asis

30. Upiy keliy linija Sena-Seldé

(Nuoroda: 2004 m. balandzio 29 d. Sprendimas Nr. 884/2004/E8)

| inforegio | panorama | Nr.18 | p.7 |
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Darnusis transportas — Europos politikos

prioritetas

Parama aplinka tausojanc¢ioms transporto rasims - vienas i$ keturiy svarbiausiy Bendrijos tvariojo vystymosi

strategijos ramsciy. llgainiui atsieti transporto augima nuo ekonomikos augimo - pagrindinis Europos politikos

tikslas.

Atnaujintas kanalas netoli Coevordeno (Nyderlandai)

Veiksmingas transporto infrastruktaros tinklas — pagrin-
diné deramo visuomenés ir ekonomikos gyvavimo salyga.
Jis sukuria galimybes laisvam prekiy, paslaugy bei asmeny
judéjimui ir skatina regioninj bei tarpregioninj bendravi-
ma. Jis taip pat uztikrina Zmoniy darbui, studijoms ir lais-
valaikiui bating mobiluma. Todél investavimas i transpor-
to sektoriy jau seniai tapo Europos Sgjungos struktarinés
bei sanglaudos politikos prioritetu.

Transportas taip pat daro didele jtaka sveikatai ir aplinkai,
jis salygoja klimato kaita, dél jo didéja oro tar$a ir triuks-
mas, kinta Zemeénauda ir trikdomos nataralios buveinés. Sis
sektorius yra stambus iskastinio kuro ir kity neatsinauji-
nanciy energijos iStekliy vartotojas. Be to, eismo nelaimés
vis dar yra daugelio mirciy priezastis. Salygodamos nema-
Zai ekonominiy nuostoliy, $ios problemos kelia ir dar vieng —
esminj — tvarumo klausimga. Transporto plétros tendenci-
jos rodo, kad nekontroliuojamos laisvés principas trans-
porto politikos ir praktikos srityje — jau atgyvenes dalykas.

Transporto priemoniy vis daugéja. Keleivinio transporto
srityje svarbiausias veiksnys yra automobiliy naudoji-
mas. Nors automobilizacijos lygis daugelyje Europos Sa-
jungos $aliy lyg ir nusistovéjo, naujosiose valstybése na-
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rése tai jvyks negreitai. Iki 2010 mety automobiliy skai-
Cius iSpléstoje Europos Sajungoje smarkiai iSaugs. Krovi-
niy vezimo srityje dél siuolaikinés ekonomikos augimo ir
jos pobudzio (pvz., sistemos ,just in time* t. y. reikiamu
laiku) turéty didéti vezamy kroviniy kiekis. Tikétina,
kad iki 2010 mety vien krovininiy sunkvezimiy eismo
srautas iSaugs mazdaug 50 %, palyginti su 1998 mety
rodikliais.

Kadangi didziausiais augimo tempais pasizymi automobi-
liy keliy ir oro transportas, dar labiau i$ryskés transporto
priemoniy pasiskirstymo netolygumas. Dél to bus suvarto-
jama gerokai daugiau degaly, padidés triuksmas, vis dau-
giau zemés bus skirta transporto infrastruktarai.

Sios prognozés taikomos ne tik Europos Sajungai; jos
tinka beveik visoms i$sivysc¢iusios ekonomikos $alims.
Nors imamasi vis daugiau priemoniy neigiamiems trans-
porto augimo padariniams su$velninti, nejmanoma
jvykdyti ekologinio tvarumo reikalavimy ir patenkinti
didéjanciy transporto poreikiy, nekei¢iant jprociy ir po-
litikos krypties. Todél teikiant bet kokia Bendrijos para-
ma sanglaudos politikos srityje, reikéty atsizvelgti j
ekologinio tvarumo principa.
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Geteborgo reiksmé

2001 mety geguze per Geteborgo Vadovy Tarybos susitiki-
ma buvo patvirtinta tvariosios plétros, kuri jtvirtinta Sutar-
tyse kaip pagrindinis Europos Sajungos tikslas, svarba ir pa-
pildyta Lisabonos strategija konkurencingumui ir uzimtu-
mui skatinti, pridedant nauja matmenj — aplinkos apsauga.
Tuo pat metu buvo paraginta vykdyti darniojo transporto
politika, kuria siekiama kovoti su didéjanciu keliy eismo
srautu bei transporto spustimis, auganciu triuk§mu bei tar-
$a, skatinama naudoti aplinkg tausojancias transporto prie-
mones ir j kainas jtraukti socialines bei aplinkos apsaugos
sanaudas. Taip darnusis transportas tapo vienu i$ keturiy
pagrindiniy Bendrijos tvariosios plétros strategijos ramsciy.
Ilgainiui atsieti transporto augima nuo ekonomikos augimo —
pagrindinis Europos transporto politikos tikslas.

Darniojo transporto sistemos plétrai reikia ne tik investicijy j
nauja infrastruktirg, bet ir investicijy, kurios esama infras-
truktara padaryty veiksmingesne ir ekologiskesne. Taigi plé-
tojant darnyji transporta reikia suderinti daugelj politikos
krypciy bei numatyti reguliavimo priemones (pavyzdziui, pa-
astréjus transporto naudotojy konfrontacijai su ,realiomis®
kainomis, kurios nustatomos atsizvelgiant j neigiamus iSori-
nius padarinius, ypac j $iltnamio efekta). Darnusis transpor-
tas ypac aktualus sritims, kurios glaudziai susijusios su regio-
nine politika, pavyzdziui, miesty plétros valdymu.

Vadinasi, regioniné politika, kurios tikslas — ekonominé ir
socialiné sanglauda, turéty: atsizvelgti j naujos finansuoti-
nos infrastruktaros ekologinj tvaruma, ypac jei ji gali pa-
skatinti peréjima nuo vienos transporto rusies prie kitos;
remti veiksmus, kuriais siekiama pagerinti esama trans-
porto infrastruktara, pavyzdziui, ,pazangiasias transporto
sistemas” (!), saveika ir intermodalumg; atkreipti démesj j
darnyji miesto transportg; plétoti infrastruktira pirmiau-
sia ten, kur esama ekonomikos augima skatinanciy plany,
priemoniy ir salygy.

Hasselte (Belgija) viesasis transportas yra nemokamas
nuo 1997 mety.

Sardinijoje (Italija) ,Zaliuoju traukiniu®
vél eksploatuojama sena geleZinkelio linija.

Vis délto aplinka tausojancio transporto sistemos sukuri-
mas yra ilgas procesas, kuriam Europos Komisija transpor-
to klausimams skirtoje Baltojoje knygoje (*) numaté 30 mety
laikotarpj. Taciau siekiant siy tiksly, pirmasias priemones
buatina jgyvendinti nedelsiant. Pavyzdziui, Komisija pabré-
7¢é batinybe ryztingiau imtis politiniy iniciatyvy, kuriomis
siekiama apriboti neigiamus transporto augimo padari-
nius. Ji sialo tris veiksmy etapus: a) pereiti nuo keliy trans-
porto prie tokiy transporto rasiy, kurios maziau kenkia
aplinkai; b) sukurti infrastruktara, kuri mazinty transpor-
to paklausy ir leisty j vartotojo sumokeéta kaing jtraukti vi-
sas socialines sanaudas; c) remti veiklg, kurios tikslas — ge-
rinti miesty aplinka ir Zemeétvarka.

Parama darniojo transporto plétrai
2000-2006 metais

Komisijos priimtose gairése, atsizvelgiant j bendrasias
struktariniy fondy nuostatas 2000-2006 metams (%), reko-
menduojama, kad valstybés narés Europos Sgjungos ben-
drai finansuojamus transporto projektus jtraukty j nuo-
seklia strategija, kurios tikslas — plétoti darniojo transporto
sistemas.

Be to, viena i$ keturiy prioritetiniy 1999 mety Komisijos
transporto rekomendacijy, skirty dabartiniam programa-
vimo laikotarpiui, yra susijusi su tvarumu. Joje raginama
mazinti neigiama transporto poveikj ir tuo pat metu ska-
tinti perspektyvesniy transporto risiy naudojima. Batent
regiony plétros programose reikéty atsizvelgti j Europos
Sajungos jsipareigojima mazinti $iltnamio efekta sukelian-
¢iy iSmetamy dujy kiekj, o tam reikia ypatingy pastangy
automobiliy keliy ir oro transporto srityje. Taciau uz siy
tiksly jgyvendinimg atsakingos pacios valstybés narés.

2003 metais $ios gairés buvo perziarétos, j jas jtraukti pa-
grindiniai tvariosios plétros strategijos, kuri buvo priimta
per Geteborgo Vadovy tarybos susitikima, principai. Ko-
misija pasialé, kad atliekant tarpinj programuy vertinima

(*) Savoka ,pazangiosios transporto sistemos” apibréziama plati gama transporto srityje taikomy technologijy, kuriomis siekiama padaryti tinklus saugesnius,
nasesnius, patikimesnius ir ekologiskesnius, nebutinai i§ esmés pakeic¢iant esama infrastruktara.

(?) ,Europos transporto politika 2010 m.: laikas nuspresti“, KOM(2001) 370.
(%) Tarybos reglamento (EB) Nr. 1260/1999 10 straipsnio 3 dalis.
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kiek imanoma buty atsizvelgta j perzitirétas gaires. Siy gai-
riy ir sitlomy prioritetiniy veiksmy jgyvendinimas reika-
lauja daugiau laiko, nei skirta $iuo programavimo laikotar-
piu, jei norima, kad jy poveikis Geteborgo tikslams bty
daugiau ar maziau apc¢iuopiamas.

Turimais duomenimis, pagal 1-ojo tikslo regiony progra-
mas keliy sektoriui ir toliau tenka daugiau nei pusé visy
transporto infrastruktarai numatyty investicijy. 2-ojo tik-
slo regionuose $is sektorius taip pat yra reik§mingiausias
finansiniu poziariu, taciau jis sudaro kiek mazesne dalj
(42 %). Tuo tarpu transporto rasys, kurios, kaip manoma,
maziau trukdo tvariajai plétrai, sunaudoja mazdaug 40 %
1-ajam tikslui bei 57 % 2-ajam tikslui numatyty lésy.

Sie skaiciai rodo, kad 2-ojo tikslo regionuose vyrauja inves-
ticijos ne j automobiliy kelius ir oro uostus, o j kitus sekto-
rius. Taciau 1-ojo tikslo regionuose sie du sektoriai kartu
sudaro 40 % visy investicijy, t.y. nepasiekia norimos pu-
siausvyros.

Investicijos, kurias planuojama skirti pazangiosioms trans-
porto sistemoms, galin¢ioms palengvinti veiksmingg eismo
srauty valdyma, plétoti, sudaro 114 mln. eury.

Akivaizdu, kad pasiekiamumo problemos, atsiradusios dél
daugumos 1-ojo tikslo regiony atokumo, bei naujy valsty-
biy nariy jstojimas salygoja $ia ryskia tendencija investuoti
i automobiliy keliy tinklus, kurie tiesiogiai susije su §iltna-
mio efektg sukelianciy dujy i$metimu.

Desimties naujuy $aliy jstojimas nebuvo lemiamas veiksnys,
bet jis padéjo susiklostyti dabartinei situacijai. Nors anks-
¢iau $iose $alyse pirmenybé buvo teikiama gelezinkeliui, o
ne automobiliy keliams, peréjus prie rinkos ekonomikos, $i
tendencija pasikeité. Netrukus prekes imta vezti ne geleZin-
keliais, o automobiliy keliais. ISaugus privaciam transpor-
tui, kuriam reikéjo didesniy judéjimo galimybiy naujiems
pakitusios ekonominés situacijos salygojamiems porei-
kiams patenkinti, smarkiai padidéjo keliy transporto pa-
klausa.

Wolverhamptono (Jungtiné Karalysté) tramvajus prisideda prie
miesto atnaujinimo.
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Apskritai i$ dabartinio laikotarpio infrastruktiros progra-
my matyti, kad transporto rasiy pasiskirstymo tendencija,
kuri vyravo de$imt mety, gyvuoja ir toliau. Investicijos |
infrastruktira daugiausia sutelktos automobiliy keliy sek-
toriuje.

Nepaisant vyraujanciy investicijy j automobiliy keliy sek-
toriy, kurios, zinoma, batinos susisiekimui su maziau i$si-
vyscCiusiais regionais pagerinti, 2000-2006 mety progra-
mose gausu ir geros patirties pavyzdziy, susijusiy su ekolo-
giskesniu transportu, ypac viesojo transporto srityje.

Si analizé tinka dabartiniam programavimo laikotarpiui,
taciau perkeliant Geteborgo strategija i programas galimos
tam tikros pataisos. Taip pat ir sanglaudos Salyse (*) pir-
miau apras$ytas scenarijus tikrai baty kitoks dél dideliy in-
vesticijy i gelezinkelio ir uosty sektorius, tapusiy jmano-
momis dél Sanglaudos fondo paramos.

Vis délto, nepaisant $io laikotarpio pabaigoje pasiekty re-
zultaty, Europos fondai turi persiorientuoti i strateginius
ES politikos tikslus ir teikti pirmenybe tvarumui — vienam
i$ neatsiejamy Bendrijos pridétinés vertés elementy. Toks
poziaris turéty padéti mums nubrézti ateities gaires.

Perspektyvos nuo 2006 mety

Pasialymuose dél sanglaudos politikos reformos nuo
2007 mety numatyta, kad ir teisés akty, ir strateginiy gai-
riy poziuriu isankstiné augimo ir uZimtumo sglyga — su-
teikti jmonéms galimybe naudotis atitinkama transporto
infrastruktira. Siuolaikiné infrastruktira, atitinkanti
ekologinio tvarumo kriterijus, yra svarbus regiony pa-
trauklumo veiksnys.

Kad pelnas, gautas i$ transporto investicijy, buty kuo di-
desnis, struktiriniy ir Sanglaudos fondy parama turéty
atitikti tam tikrus principus.

Pirma, norint nustatyti planuojamy investicijy j infras-
truktuira lygj ir pobudj, reikéty taikyti objektyvius kriteri-
jus. Pavyzdziui, galimas jy pelnas turéty bati skaic¢iuojamas
pagal tam tikro regiono plétros lygj, ekonominés veiklos
rasj, infrastruktaros tankj ar transporto spusciy laipsnj.
Lygiai taip pat, siekiant nustatyti socialinius padarinius,
reikéty tiksliai apskaiciuoti projekto poveikj aplinkai.

Antra, batina kuo tiksliau laikytis ekologinio tvarumo
principo, kaip numatyta Baltojoje knygoje. Sumazinti keliy
transporto sektoriaus vyravima Europoje, remiant kitas
transporto rasis ir misryjj transporta, — toks turéty buti
vienas svarbiausiy uzdaviniy.

Trecia, ypatinga démesj reikéty skirti konvergencijos
regiony gelezinkeliy tinkly modernizavimui, rapestin-
gai atrenkant prioritetinius ruozus ir taip uztikrinant jy
saveika pagal Europos traukiniy eismo valdymo sistemos

(*) 13 galiy: Graikijoje, Ispanijoje, Portugalijoje, o nuo 2004 m. geguzés ir Cekijoje, Estijoje, Kipre, Latvijoje, Lenkijoje, Lietuvoje, Maltoje, Slovakijoje, Slovéni-

joje ir Vengrijoje.
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ERTMS (angl. European Rail Traffic Management Sys-
tem) reikalavimus.

Ketvirta, investicijos i transporto infrastruktira turéty
buti neatsiejamos nuo tinkamo eismo valdymo, ypatinga
svarba teikiant saugumui, atitinkan¢iam nacionalinius ir
Bendrijos standartus. Nacionalinése ir regioninése strate-
gijose reikeéty atsizvelgti j butinybe tolygiau ir ekologiskiau
paskirstyti transporto rasis, derinant ekonomikos ir aplin-
kosaugos poreikius. Sios strategijos taip pat turéty apimti
pazangiasias transporto sistemas bei daugiarases platfor-
mas, ypa¢ ERTMS ir Bendrosios Europos oro eismo valdy-
mo sistemos SESAME (angl. Single European System for
Air Traffic Management) technologijas.

Intermodalumas ir sgveika — du svarbiausi
darniojo transporto veiksniai

Baltojoje knygoje ,,Europos transporto politika“ numato-
ma tolygiau paskirstyti transporto rasis, pirmenybe tei-
kiant labiausiai aplinka tausojancioms transporto rasims.

Mobilumo poreikis Europoje auga kur kas greic¢iau nei
infrastruktiros pajégumas. Dél to pagrindiniuose auto-
mobiliy keliy ir gelezinkeliy ruozuose, miestuose ir oro
erdvéje vis daugéja transporto spaséiy, o susisiekimas su
atokiais regionais ir toliau lieka nepakankamas. Skubiai
nesiémus kokiy nors veiksmingy priemoniy, iSryskés dar
viena neigiama pasekmé — numatomas transporto augi-
mas labiausiai pasireik$ automobiliy keliuose, o ekologis-
kesnés transporto priemonés, pavyzdziui, gelezinkelio ar
artimojo susisiekimo jary transportas, liks nuosalyje.

Kaip veiksmingai patenkinti mobilumo poreikj ir tuo pat
metu sumazinti transporto trakumus? Sprendziant $ig pro-
blema, Baltojoje knygoje ,Europos transporto politika“
(2001) numatoma iki 2010 mety tolygiau paskirstyti trans-
porto rasis, pirmenybe teikiant labiausiai aplinka tausojan-
¢ioms transporto ragims. Sis tikslas — tai reik§mingiausias
Komisijos indélis, kuriuo ji gali prisidéti prie tvariosios plét-
ros, laikydamasi Kioto protokolo ir uztikrindama ES energi-
jos tiekimo sauguma. Siekiant $io tikslo, bus gerokai apribo-
tas iskastinio kuro vartojimas ir taip sumazintas iSmetamo
CO, kiekis, kurio 28 % priskiriama transportui.

Intermodalumas. Plétojant konkurencingas alternatyvas au-
tomobiliy keliy transportui, ypatingas vaidmuo tenka ,inter-
modalumui*. Pavieniy sprendimy laikai jau praéjo. Reikia imtis

Medienos perkrovimas Monfalkonés uoste (Italija)

priemoniy, kuriomis galima geriau integruoti didelio pajégumo
transporto rasis j veiksmingai valdoma mobilumo grandine,
kurioje visos paslaugos papildo viena kita. Tai esminé salyga,
kovojant su transporto spistimis ir tar$a bei nustatant geresnj
sanaudy ir efektyvumo santykj energetiniy istekliy naudojimo
srityje. Igyvendinant $iuos tikslus, ypa¢ svarbu remti gelezinke-
liy, artimojo susisiekimo jiry ir upiy transporta. Tam yra rimty
priezasciy: sunaudojus 1 kg benzino ir nuvaziavus 1 km, vienu
sunkvezimiu galima pervezti 50 tony kroviniy, viename trau-
kinio vagone — 90 tony, o vandeny keliu — 127 tonas.

Saveika. Kad intermodalumo politika bty sékminga, pirmiau-
sia reikia stengtis uztikrinti techninj sistemy harmonizavima ir
»saveika“. Atsizvelgiant j tai, Bendrijos ,Marco Polo“ programa
siekiama, kad saveika tapty ne $iaip paprastu Sukiu, o konku-
rencinga ir ekonomiskai gyvybinga realija. Jgyvendinus pirmo-
jo programos ciklo 13 geriausiy priemoniy, ketinama 13,6
mlrd. tony/km, kurie vezami perkrautais automobiliy keliy
marsrutais, perkelti kitoms transporto rasims. Pavyzdziui,
kroviniai i§ Genujos uosto j Barselonos uosta bus nugabenami
greitaisiais laivais per 13 valandy — $i paslauga, teikiama uz
konkurencinga kaing, leisty keliy transporto vezéjams iSvengti
labiausiai perpildyty Europos greitkeliy.

2004-yjy liepa Europos Komisija pristaté antrajj ,Marco
Polo“ programos priemoniy paketa 2007-2013 metams.
Programoje ,,Marco Polo II% kuriai skirtas 740 mln. eury
biudZetas, numatomi nauji veiksmai, kaip antai ,jary
greitkeliai“ ir transporto srauto mazinimo priemonés.
Programa bus vykdoma ir kaimyninése ES $alyse. Komisi-
jos vertinimu, kiekvienas investuotas euras duos maziau-
siai 6 eurus pelno aplinkos apsaugos ir socialinéje srityse.

Intermodalumas turi buti neatsiejamas nuo technologiniy
laiméjimy, kurie skirti tinkly pajéegumui padidinti, mobilu-
mui palengyvinti ir visy transporto risiy saugumui padidinti.
Si pazanga bitina techninei transporto sistemy saveikai uz-
tikrinti, ypac telematikos, keliy mokesciy, oro eismo valdymo
bei jvairiy gelezinkelio tinkly srityse. Po ilgus metus trukusiy
tyrimy buvo jZengta j vykdymo etapg, ir Komisija galéjo pra-
déti tris ambicingiausius pramoninius projektus: palydovinés
navigacijos sistema ,Galileo, Europos keliy eismo valdymo
sistema (ERTMS) ir pramoninj projekta SESAME, tapsiantj
veiklos instrumentu, kuris papildys bendrajai Europos oro
erdvei skirta jstatymy baze.
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,Leiskime Dunojui vaidinti savo
vaidmenj Europos integracijoje”

Otto Schwetz, VIl - Dunojaus — koridoriaus” pirmininkas, ARGE Donauldnder (darbo grupé

,Dunojaus salys”), Transporto ir laivybos darbo grupés pirmininkas

Pasibaigus Europos transporto konferencijoms,
kurios vyko Kretoje (1994 m.) ir Helsinkyje (1997 m.),
Europoje buvo sukurta des$imt ,daugiarasio trans-
porto koridoriy“. VII koridorius sutampa su Duno-
jaus — antrosios pagal ilgi Europos upés (2 500 km)
ir vienos pagrindiniy Zzemyno susisiekimo arterijy —
vandens keliu. Upé turi daugiau nei 300 intaky ir
drékina dvyliktadalj visos Europos teritorijos.

Dunojus reik$mingas ne tik tuo, kad yra vienas pa-
grindiniy Europos upiy keliy, jis svarbus ir dél jo uosty
atliekamy funkcijy, kurios neapsiriboja vien kroviniy
pervezimu. Be Konstancos jiry uosto, jsikairusio Du-
nojaus ir Juodosios juros kanalo Ziotyse, visoje Duno-
jaus upéje issidéste 44 uostai. Sio pagrindinio upiy
kelio sujungimas su kitais gelezinkeliy arba automobi-
liy keliy koridoriais yra nepaprastai svarbus uzdavi-
nys, uztikrinant viso tinklo vientisuma ir intermoda-
lumg, juoba kad dauguma Dunojaus uosty turi gele-
zinkeliy ir automobiliy keliy jungtis, dél kuriy Sie
uostai tampa patrauklas misriajam transportui.

Siandien misriojo transporto metodai yra gerokai
pazenge, tad Dunojaus kelias gali tapti veiksminga
jvairiy logistikos grandiniy, besitesianciy nuo Juo-
dosios jaros iki Vidurio Europos ir — Reino-Maino-
Dunojaus asimi — iki Atlanto, grandimi.

Vis délto laivyba Dunojumi susiduria su tam tikromis
klittimis ir sunkumais, kurie trukdo Dunojui i$nau-
doti visas turimas galimybes ir vaidinti jam skirta
vaidmenj. Norint optimizuoti transporta Dunojumi,
reikia jgyvendinti keleta priemoniy: tam tikrose vieto-
se pagilinti ir praplatinti upés vaga, modernizuoti
uostus, laivy statyklas bei laivyng, racionalizuoti
veiksmus, harmonizuoti ir supaprastinti kai kuriuos
institucinius bei teisinius instrumentus.

Taciau, be laivybos problemuy, i$kyla ir kitas svarbus
issakis: Dunojaus bei Juodosios jiros aplinkos deg-
radacija skatina skubiai veikti. Nors per pastarajj
desimtmetj buvo imtasi iniciatyvy nacionaliniu ir

Vienos uostas (Austrija)

| p.12 | inforegio | panorama | Nr.18 |

regiony plétros variklis

tarptautiniu lygiu, iki $iol jgyvendinty priemoniy
nepakanka, norint pagerinti situacija ir i$spresti
sanitarijos problemas. Tik neatidéliotinos bendros
pastangos, reabilituojant aplinka regioniniu lygme-
niu, galéty pataisyti padétj. Tam butinas upiy veze-
ju ir aplinkos apsaugos tarnyby bendradarbiavimas.
Priesingu atveju upiy laivyba nustos buti ekologis-
kiausia transporto rasimi.

2001 m. rugséjo 6 d. Roterdame desimties Europos $a-
liy transporto ministrai pasirasé susitarimo memoran-
duma dél VII koridoriaus plétros, kuriame pabréziamas
poreikis stiprinti Dunojaus sujungima su transeuropi-
niais transporto tinklais ir Juodaja jara. Siame doku-
mente pristatoma grupé veiksmy, butiny Siam tikslui
pasiekti. Tuo pat metu Briuselyje vyke koridoriaus pir-
mininky susitikimai parodé, kad batina glaudZiau
bendradarbiauti. Todél buvo priimtas I'V, VILir X kori-
doriy pirmininky sprendimas pradeéti bendradarbiavi-
mo projekta ,Piety ir Ryty koridoriai‘.

Dunojaus — svarbiausios Europos transporto arterijos —

gerinimas buvo pagrindiné ir Dunojaus bendradarbia-

vimo proceso DCP (angl. Danube Co-operation Pro-

cess) tema, pradéta svarstyti 2002 m. liepos 27 d. Vieno-

je vykusiame ministerijy atstovy susitikime ir pratesta

2004 m. liepos 14 d. Bukareste. Buvo susitarta, kad

reikia i$naudoti visa Dunojaus, kaip ekonomisko ir tuo

pat metu ekologisko transporto kelio, potenciala, sie-

kiant skatinti kuo harmoningesne Dunojaus $aliy plét-

ra. Tam reikety:

> pagerinti upés tinkamuma laivybai, taikant Du-
nojaus Komisijos sprendimus dél laivakelio gylio,
ir sudaryti salygas nenutrukstamam kroviniy ju-
déjimui (pirmiausia reikia panaikinti ,susiauréji-
mus“ tarp Straubingo (Straubing) ir Vilshofeno
bei tarp Vienos ir Austrijos—Slovakijos sienos);

> investuoti j Dunojaus uostus, siekiant jsteigti dau-
giarasius kroviniy skirstymo centrus, kaip nu-
matyta Europos susitarime dél svarbiausiy tarp-
tautinés reik§meés vidaus vandens keliy, kurj
1996 metais Zenevoje priémé Jungtiniy Tauty
Europos ekonomikos komisija;

> jkurti telematine Upiy informacijos tarnybg; to-
kia sistema gerokai padidinty upés naudotojy,
tiek vezéjy, tiek pramogautojy, sauguma;

> finansuoti projektus, skatinancius vidaus laivybos
integravima i bendraja transporto grandine inter-
modaliniais mazgais;

> supaprastinti muitinés procediras pagal Duno-
jaus komisijos pasitlytas nuostatas;

> harmonizuoti Dunojaus ir Reino upiy reglamen-
tavimo sistemas.

Daugiau informacijos: www.argedonau.at
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Réuniono salos Port Esto uosto plétra

Bendra islaidy suma: 72 740 000 EUR
ES indélis: 29 096 000 EUR

»Indijos vandenyne esanti Réuniono sala — visy atokiausias
regionas. Didzioji dalis jos uzsienio prekybos (99 %) vyksta
jary keliais: 2003 m. pervezta 3,5 mln. tony kroviniy). Vie-
ninteliame salos prekybos uoste Port Este sustoja daugiau
nei 90 % laivy. Dél spartaus demografinio salos augimo uos-
te gerokai padidéjo eismas — manoma, kad iki 2015 mety
kroviniy apyvarta i$augs nuo 50 000 iki 100 000 tony per
metus. Uosto infrastruktara turi atitikti §j augima ir bati
pritaikyta aptarnauti vis didesnius laivus. Plétros darbais
siekiama padidinti laivy apsisukimo ratg, praplatinti jplau-
kos kanalg ir jrengti nauja prieplauka. Su $iy investicijy pa-
galba Port Estas galés priimti 80 000 tony tonazo laivus ir
pagerinti teikiamas paslaugas, sumazindamas laukimo lai-
ka. Beje, tvariosios plétros sumetimais i$§gautos medziagos
bus sandéliuojamos ir pakartotinai naudojamos, ypac tech-
ninei uosto infrastruktaros prieziurai.”

Serge Joseph, Europos padalinio direktorius, Réuniono sala
serge.joseph@agile-reunion.org

GRAIKIJA

Harilao Trikoupio tiltas

-

Bendra islaidy suma: 770 000 000 EUR
ES indélis (ERPF): 308 000 000 EUR
EIB paskola: 385 000 000 EUR

»Harilao Trikoupio tiltas, pastatytas vakarinéje Korinto
sasmaukos dalyje tarp Riono ir Antiriono, — tai 2,88 km il-
gio viadukas, nuo $iol nuolat jungiantis Peloponeso pusia-
salj su Zemynine Graikija. Atidarytas 2004 mety rugpjuti,
Atény olimpiniy zaidyniy i§vakarése, tiltas juo vaziuojan-
tiems Zmonéms suteikia galimybe i$vengti mazdaug 40
minuciy apylankos. Pirmaisiais tilto naudojimo metais
buvo uzregistruota 4,5 mln. juo pravaziavusiy automobi-
liy, tad siam objektui skirtas svarbus vaidmuo vietos ir re-
giono plétroje. Taip buvo jgyvendinta XIX amziaus Graiki-
jos Ministro Pirmininko Harilao Trikoupio svajoné pasta-
tyti toki tilta, ir $is dabar vadinamas jo vardu.”

Yannis Freris, susisiekimo direktorius, GEFYRA S. A.
ifreris@gefyra.gr
www.gefyra.gr

JUNGTINE KARALYSTE

Kaimo poreikius atitinkantis transportas

Bendra islaidy suma: 408 800 EUR
ES indélis: 201 743 EUR

,Skotijos Anguso srityje igyvendinamu DARTS projektu
(angl. Demand Responsive Angus Rural Transport Scheme
— Anguso poreikius atitinkanc¢io kaimo transporto pro-
grama) siekiama optimizuoti vietinio vie$ojo transporto
naudojimg, teikiant integruotas, klientams patogias,
lankscias ir tvarias paslaugas. Projekto, kuris vykdomas
1270 km® (58 % Anguso ploto) teritorijoje ir kuriame da-
lyvauja 9 742 zmonés (8,9 % Anguso gyventojy), pagrinda
sudaro uzsakymy centras, aprapintas moderniausiomis
komunikacijos technologijomis. Cia svarbiausia jgyven-
dinti transporto sprendimus ,i$§ apacios j virsy", pritaiky-
tus kaimo vietovés salygoms ir konkretiems poreikiams.
Projektas taip pat leidZia techniniu ir organizaciniu po-
ziariu jvertinti galimybes poreikius atitinkancio trans-
porto koncepcija pritaikyti kitai situacijai.”

Brian Masson, projekto vadovas, Anguso transporto forumas
brian.masson@btinternet.com

SUOMIJA

»Pirkiniy krepselis“

Bendra islaidy suma: 52 647 EUR
ES indélis: 31 102 EUR

»,1999 metais, atsizvelgiant j butinybe padidinti pagyvenusiems
asmenims teikiamy paslaugy veiksmingumag, pagal Helsinkio
rytiniam priemiesciui skirta URBAN programa buvo pareng-
tas projektas ,Kauppakassi“ (,Pirkiniy krepgelis“). Vietiniai so-
cialinés rapybos tarnyby atstovai, paslaugas pagyvenusiems
asmenims teikianti asociacija ,Hely-koti“ bei du prekybininkai,
dvejus metus glaudziai bendradarbiave, sukaré naujg aprapini-
mo modelj: rytais, prie$ atidarant parduotuve, prekybininkai
perziari uzsakymus, o ,Hely-koti“ darbuotojai atvyksta paimti
uzsakyty prekiy ir pristato jas Zmonéms j namus krovininiu
elektromobiliu. I$orinis vertinimas parodé, kad toks projektas
naudingas visiems: ,Pirkiniy krepselio“ projektas sumazina
priezitiros namuose islaidas ir palengvina pagyvenusiy namy
Seimininkiy buitj; prekybininkai pritraukia daug naujy svarbiy
klienty; klientai lieka patenkinti; vezimo marsrutai sutrumpéja,
o pasirinkta netriuk$minga ir ekologiska transporto priemoné
puikiai tinka gyvenamuyjy namy kvartalams. Sig paslauga pra-
déta teikti ir kituose miesto rajonuose.”

Eeva-Liisa Broman, projekto vadové, URBAN II Helsinkis
eeva-liisa.broman@hel.fi
www.urbanfinland.info
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,Bendradarbiavimas greityjy traukiniy srityje -
indelis j Europos zemetvarkos politiky”

regiony plétros variklis

‘,

Gosta Weber, Interreg IlIB projekto ,HST4i” koordinatorius, Pietryciy Anglijos plétros agentira

(angl. South East England Development Agency (SEEDA))

Pietry¢iy Anglijos plétros agenttara (SEEDA) koordi-
nuoja du tarptautinio bendradarbiavimo projektus in-
tegruoto transporto ir greityjy traukiniy srityje. Siuose
ERPF bendrai finansuojamuose projektuose dalyvauja
32 partneriai i$ penkiy $aliy: Jungtinés Karalystes,
Prancuzijos, Belgijos, Nyderlandy ir Vokietijos.

Projektas ,HST4i“ (angl. High Speed Train Integration —
Greityjy traukiniy integravimas) skirtas pavyzdiniy inves-
ticijy i greityjy traukiniy tinkla panaudojimui. Sis projek-
tas, kuriame dalyvauja 18 partneriy i$ minéty saliy ir kurio
biudzetas siekia 29 mln. eury (i$ ju 14 min. skyré ERPF), yra
pats didZiausias Europos Komisijos patvirtintas Interreg
1B Siaurés Vakary Europos programos projektas.

Projektu ,HSTconnect”, kuris glaudziai susijes su
,HST4i" siekiama pagerinti antraeilio regioninio trans-
porto tinklo ir pagrindinio greityjy traukiniy tinklo su-
jungima. ,HSTconnect” projekto, kuriame dalyvauja
14 tarptautiniy partneriy, biudZeta sudaro 19 min. eury,
i$ kuriy 8 mln. skyré Bendrija.

Du investavimo j greityju traukiniy
sektoriy pavyzdziai

Pagal du greityjy traukiniy projektus finansuojamos labai
jvairios investicijos: nuo keliy milijardy eury vertés darby,
susijusiy su 2012 mety olimpinémis Zaidynémis, iki ma-
Zesneés apimties darby, pavyzdziui, pasienio regiony susi-
siekimo gerinimo Lilio Europos greityjy traukiniy stotyje.

Stratforde (Londonas) Niuhemo (Newham) munici-
palitetas investuoja i pés¢iyjy kelia tarp naujos tarp-
tautinés stoties, vietinés stoties ir Stratfordo sena-
miescio. Sis kelias sujungs naujaja Stratfordo verslo
zona su dabartiniais miesto statiniais ir aplinkiniais
gyvenamaisiais kvartalais. 2012 metais i$ abiejy stociy
kursuos transportas j olimpinj kaimelj.

Tuo tarpu keliy Belgijos Lyso slénio komuny bendrija
(Intercommunale Leiedal) modernizuoja regioninj tin-
kla, aptarnaujantj Lyso slénio gyvenvietes, kurias nori-
ma sujungti su Lilio Europos stotimi. Ypatingas déme-
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sys skiriamas transporto mazgy ir autobusy bei gele-
zinkelio stoc¢iy kokybei aplinkos apsaugos pozitriu.

Abu projektai suteikia galimybe eksperimentuoti ir pa-
gristi investicijas, kuriomis siekiama optimizuoti greity-
ju traukiniy sto¢iy indélj, stiprinant Siaurés Vakary Eu-
ropos vidine sanglauda, iSoring jtaka ir konkurencingu-
ma. Jie padeda kurti nuoseklias ir viena kita papildancias
transporto infrastruktaras, kurios stiprina $ios Zemyno
dalies daugiacentrine plétra. Butina uztikrinti, kad nau-
josios stotys tapty lemiamu veiksniu, atgaivinant apleis-
tas miesto dalis, ir tuo pat metu i$saugoty aplinkos koky-
be bei harmoningai deréty su kvartalais, kuriame yra
jsikarusios. Vienas pagrindiniy tiksly — keliautojy labui
pagerinti sto¢iy jrengima bei funkcionaluma ir tuo pat
metu visiskai integruoti infrastruktara i vietine aplinka.
Projekty karéjai i stotj bei jos aplinkines zonas Zvelgia
kaip j erdvine, socialine ir ekonomine miesto kryzkele.

Tarptautiné veikla — esminis greityju
traukiniy projekty matmuo

Norint pagilinti partneriy Zinias ir sudominti kuo
platesne bendruomene, i ,HST4i“ ir ,HSTconnect”
projektus buvo jtraukta turininga tarptautinés veiklos
programa: studijos, projekty stebéjimas, keitimasis
seékminga patirtimi bei seminarai, pavyzdziui, semi-
naras ,HST Design Workshop*, kuris buvo surengtas
Utrechte lapkricio 10 dieng ir skirtas greityjy trauki-
niy stociy, jy apylinkiy bei prieigy jrengimui. Pasibai-
gus seminarui, buvo i$leistas ,Greityjy traukiniy pro-
jektavimo vadovas® (,HST Design Guide®).

Dar viena bendra su $iais projektais susijusi veikla — tai
poveikio tyrimas (,HST Impact Study), kuriuo siekia-
ma jvertinti investicijy, atlikty vykdant ,HST4i“ ir
»HSTconnect” projektus, ,pridétine verte®, ju sociali-
nius bei ekonominius padarinius ir poveikj aplinkai.

Strateginis poziuaris

Greityjy traukiniy projektai sudaro palankias salygas
ekonomikos plétrai bei Zzmoniy uzimtumui stotyse ir ap-
linkiniuose rajonuose. Jie padeda siekti tvarumo, vietos ir
regiono lygmeniu sprendziant mobilumo bei konkuren-
cijos klausimus. Strateginiu pozitriu greityjy traukiniy
projektai jrodo, kad ERPF gali duoti stipry impulsa vieti-
nés bei regioninés reik§meés transporto projektams. Jie
suteikia pridétine verte tokioms investicijoms, skatinda-
mi geresnj projektavima, greitesnj jgyvendinima, papil-
domy infrastruktary karima ir kompetencijos augima.
Su jy pagalba regioninio transporto projektai jsilieja j
platesnj Europos konteksta, jrodydami, kad regioniniai
bei vietiniai partneriai gali sékmingai dalyvauti jgyven-
dinant Europos politika.

Daugiau informacijos: http://www.hst4i.net
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Transporto vaidmuo naujajame piety Portugalijos socialinés ir

ekonomineés plétros etape

Algarve kryzkeléje

Nepaisant ryskiy skirtumy tarp salies centrinés dalies ir pakrantés, Sis regionas, kuris prie$ penkiasde-

simt mety buvo pats skurdziausias Portugalijoje, Siandien uzima treciaja vieta Salyje pagal BVP lygj vie-

nam gyventojui. Todél nuo 2006 mety Algarvé nebus laikoma 1-ojo tikslo regionu. Europos Sajunga

daug prisidéjo prie Sios pazangos, gausiai finansuodama automobiliy keliy, geleZinkeliy, oro ir jiry

transporto infrastruktara. Bet, nepaisant siy labai svarbiy ir labai akivaizdZiy pastangy, vis délto dar yra

dél ko nerimauti: Algarvei, kuri visada buvo nutolusi nuo centro ir labai priklausé nuo turizmo, dabar

teks kruopsciai rinktis sprendimus, jei ji norés toliau iSlaikyti augimo bei konkurencingumo lygj.

J Greitkeliy sankirta. Nuo Siol greitkeliai Algarve jungia su Lisabona ir Ispanija

Tamsi naktis, blausioje gatvés Zibinty $viesoje vos galima
jziaréti baltus Sanlukaro de Gadjanos (Sanltcar de Gua-
diana), jsikairusio kitame krante, Ispanijoje, namy kon-
tarus. ,Matote tas motorines valtis? Jos visos prisivarta-
vo nak¢iai. Tokiu metu upe perplaukti galéty nebent bu-
dintis gydytojas‘— sako Carlosas Cruzas, Algarvés regio-
no atstovas rysiams su visuomene. Esame 700 gyventojy
turin¢iame Alkutime (Alcoutim), kuris jsikares ant Por-
tugalijai priklausanc¢io Gvadjanos kranto, tiesiai priesais
Ispanijos Sanlukara. Sias dvi gyvenvietes skiria vos dviejy
$imty metry plocio upé, taciau jy niekada nejungé joks
tiltas. Artimiausias kelias, kuriuo automobiliu galima
nuvaziuoti j Ispanija, — uz 50 km j Siaure, Paimogo (Pay-
mogo) apylinkése, arba uz 50 km j pietus, kur 1992 me-
tais buvo pastatytas tarptautinis Gvadjanos tiltas. Net ir
zlugus abiejy Pirény pusiasalio $aliy diktatiroms, ,sese-
rims prie$éms", ir $alims jstojus i Europos Sgjunga,

Gvadjana $ioje vietoje vis dar yra sunkiai jveikiama siena.
»Turbut tai vienintelé gyvenamoji vieta Europoje, kur
atstumas tarp dviejy tilty yra pats didZiausias — 100 km!
Svarstoma galimybé pagal Interreg programa statyti tilta
tarp Alkutimo ir Sanlukaro, bet kol kas nenustatyta jokia
konkreti data“, — apgailestauja Carlosas Brito, ilgametis
deputatas, Alkutimo tarybos narys ir vietinio ménrascio
Jornal do Baixo Guadiana redaktorius. ,Norédama pri-
minti sausumos kelio svarbg abiems pakrantéms, Alku-
timo ir Sanlukaro pasienio regiony asociacija $ia vasara
surengé didele $vente, per kurig i§ abiejy kaimy laivy
buvo pastatytas ,tiltas”

Sis tiltas, kurio statyba, kaip manoma, kainuoty 15
mln. eury, yra ne prabanga, o butinybé¢, turint gal-
voje, kad mainai tarp kaimy gyventojy vis intensy-
véja: portugalai perka namus Ispanijai priklausan-
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Kruizinis laivas sustoja Alcoutime

¢iame upés krante, o ispanai vis labiau naudojasi portugaly
teikiamomis paslaugomis. Makroekonomikos poziariu ne-
didelei aglomeracijai buty naudinga tapti Andevalo rinkos
dalimi. Siame kaimyniniame, bet dar nuosalesniame Ispa-
nijos regione Andalazijos vyriausybé émési jgyvendinti di-
delés apimties plétros plana. ,Be to, mes atnaujintume
ketvirtajame de$imtmetyje $ioje vietovéje vystytus Ispani-
jos ir Portugalijos prekybos santykius, ypa¢ prekyba galvi-
jais“, — primena Carlosas Brito.

Greitis ir kelionés laivais

Nors tilto néra, Alkutimas per §iuos metus patyré tikra ekono-
mine revoliucija, kuri, nors ir bidama mazesnio masto, pri-
miné tai, ka Algarvé i$gyvena pastaruosius trisde$imt mety.

Nuosalus, todél nepakites laukinis Gvadjanos peizazas dabar
tapo didziuliu pranasumu: nuo 2005 mety pavasario dviejy
kruizy kompanijy — Portugalijos ir Belgijos—Prancuzijos — lai-
vai uzsuka j Alkutima. I$vyke i§ Portimano (Portimdo) ar i§
Sevilijos, jie per savaite atplukdo po kelis simtus iskylautojy,
atne$dami daug naudos vietos prekybininkams.

Be to, reikia paminéti ir labai svarby automobiliy kelia:
2005-yjy liepa buvo baigti naudojamo IC27 automobiliy kelio
ruozo (,papildomojo kelio“) iki Alkutimo pertvarkymo i pui-
kios kokybés valstybineés reiksmés kelia darbai. Naujuoju greit-
keliu i$ Alkutimo j Vila Real de Santo Antdnio, Zemutinés
Gvadjanos pakrantés ,sosting”, galima nuvykti per 25 minutes
— keturis kartus greiciau nei anksciau. Nuo $iol pro Alkutima
palei Gvadjanos upe eina svarbi Siaurés—piety magistralé, ve-
danti j Beza (Beja) Alentezo (Alentejo) regione. Modernizavus
IC27 kelio ruozy, tikimasi atgaivinti visa Algarvés centrine dalj
— Sera de Kalderana (Serra de Caldeirao).

»Labai svarbu gerinti teritorijos prieinamuma, tac¢iau tam rei-
kia, kad ji pati pasizyméty vidine ekonomikos dinamika. Lai-
mei, $iuo atveju butent taip ir yra“, — pastebi Carlosas Brito.
Automobiliy kelicais ir kelionémis laivu Alkutime bus teikia-
ma vis daugiau ir vis jvairesniy turizmo paslaugy bei keliamas
ju lygis iki auksciausios klasés turizmo, pavyzdziui, plétojant
medzioklés turizma. Taip pat bus lengviau populiarinti vieti-
nius produktus: vietinés stiriy gamyklélés ketina placiau reali-
zuoti savo produkcija, o Alkutimo municipalitetas, kuris da-
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bar pagrjstai tikisi pritraukti daugiau investuotojy, jau émeési
kurti verslo zona. Galiausiai sutvarkius kelia nusistovéjo gy-
ventojy skaicius: emigracija i$ kaimy kompensavo ,miestie-
Ciai“, neseniai atsikéle i$ Vila Real ar net i$ Faro.

Be to, IC27 kelio ruozo modernizavimas — tai puikus pavyzdys,
kaip galima suderinti tris Algarvéje vykdomas transporto progra-
mas: nacionalinés veiklos programa ,,Prieinamumas ir transpor-
tas“ (3,312 mlrd. eury, i$ kuriy 280 mln. skirta Algarvei), regionine
programg ,PROAlgarve” (108 mln. eury skirti transportui) ir In-
terreg IITA Ispanijos bei Portugalijos pasienio regiony projektus.
Pavyzdziui, IC27 kelio ruozas Monte Francisko—Odeleité (Odelei-
te) (17,5 mln. eury) priskiriamas veiklos programai ,Prieinamu-
mas ir transportas®, o kelio ruozas Odeleité—Alkutimas (14,4 mln.
eury) yra Interreg IIIA projektas, kurio 50 % islaidy dengia ERPF.

Apibendrinant galima teigti, kad padedant Europai — ypac
ERPF ir Sanglaudos fondui — per pastaruosius desimt—pen-
kiolika mety pavyko smarkiai pagerinti pagrindines regio-
niniy ir tarpregioniniy keliy magistrales: pavyzdziui, IC27
yra antrasis pagal svarba Siaurés—piety kelias, jungiantis
Algarve su likusia Portugalijos dalimi. Kalbant bendrais
bruozais, regioniniy keliy tinklo modernizavimas vyksta
dviem statmenomis viena kitai kryptimis: greitkelio A2,
kertancio Portugalija i$ $iaurés j pietus, pratesimas iki Al-
garvés bei keturiy eismo juosty automagistralés ,Via do
Infante, jungiancios Lagosa su Ispanijos siena, statyba palei
labai urbanizuota pakrantés ruoza i$ ryty j vakarus.

Gelezinkelis

Nebuvo uzmirstas ir gelezinkelis: Sanglaudos fondo bendrai
finansuojamas (daugiau nei 320 min. eury i$ visos mazdaug
400 mln. eury sumos) projektas ,,Susisiekimo linijos su Algarve
modernizavimas”“ yra transeuropinio transporto tinklo (TEN-T)
8-0jo prioritetinio projekto ,Daugiarasio Portugalijos—Ispani-
jos—Vidurio Europos transporto asis“ dalis. Darbai, kurie buvo
baigti 2004 metais, vyko keturiais etapais, atitinkanciais keturis
gelezinkelio ruozus, kuriy bendras ilgis 339 km. Be $iy darby
buvo atlikta ir sto¢iy rekonstrukcija. Baigus keliy pagrindo reno-
vacija, kai kur pakoregavus gelezinkelio trasa, pastacius naujus
tiltus arba pritaikius esamus (jskaitant ir garsyji BalandZio

Faro stotis. Atnaujintos geleZinkelio linijos galiné stotelé
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25-osios tilta Lisabonoje), panaikinus vieno lygio pervazas, elek-
trifikavus linija ir modernizavus signalizacija bei telekomunika-
cijas, dabar i$ Faro j Lisabona galima nuvykti per tris valandas, o
ne per keturias su puse kaip anksciau. Jorge Rodriguesas, REFER
(Portugalijos gelezinkeliy) regioninio signalizacijos skyriaus va-
dovas, vardija tokio esminio modernizavimo pranasumus: ,Da-
bar ne tik sutaupome laiko. Padidéjo saugumas, patikimumas bei
punktualumas; nuo nustatyto tvarkarascio leidziama atsilikti ne
15-20 minuciy, kaip anksciau, o tik iki 3 minuciy. Pradéjus nau-
doti naujus mazesnio triuk§mingumo vagonus, gerokai padidéjo
keleiviy komfortas. Ka jau kalbéti apie ekologine elektrifikavimo
nauda.” Ir $tai rezultatas — keleiviy skai¢ius iS$augo mazdaug 30 %,
»be to, pasikeité gelezinkeliy transporto jvaizdis, jis tapo dina-
miskesnis®, — priduria J. Rodriguesas. ,Vis dazniau i$vysi Zmoniy,
traukiniuose dirbanciiy nesiojamuoju kompiuteriu.

Antroji turizmo revoliucija

Camposas Correia, Algarveés regiono plétros koordinavimo komisi-
jos RDCC (angl. Regional Development Coordination Committee)
pirmininkas, taip apibendrina regiono strategija: ,Musy
tikslas — pasiekti, kad per 10—15 mety Algarvé tapty vienu konku-
rencingiausiy Portugalijos ir Europos regiony. Transporto sistemos
gerinimas yra neatsiejama musy teritorinio veiklos plano dalis. Mes
ketiname: pirma, sujungti Algarve su ,Portugalijos stuburu® — tai
jau padaryta, uzbaigus greitkelj A2 (einantj per Setubalj (Settbal),
Lisabong ir Portg), ir modernizuoti Lisabonos—Faro gelezinkelio li-
nijg; antra, magistrale Via do Infante veiksmingai sujungti visa re-
giona su Ispanija ir ateityje nutiesti gelezinkelio linija tarp Algarvés
ir Andaluzijos; trecia, i$plétoti vietinj transporta, pavyzdziui, ant-
Zeminj metro, tokiose regiony aglomeracijose kaip Lagosas—Porti-
manas (Portiméo)—Lagoa ir Lulé (Loulé)—Faras—Oljanas (Olhao),
kuriose gyvena nuo 100 000 iki 200 000 gyventojy.

UZdaras turgus Olhdo. Atnaujinami Zvejybos uostai, restauruojami seni pastatai ir kuriamos naujos veiklos sritys.

Vis délto, nepaisant $iy labai dideliy ir labai akivaizdziy pa-
stangy, — ir pasididziavimo pasiekta pazanga, — dar yra ko ne-
rimauti. ,,Esame kryzkeléje ir turime neapsirikti rinkdamiesi*, —
ispéja Faro oro uosto direktorius Antonio Mendesas.

Sis 1965 metais pastatytas oro uostas, kelis kartus gaves Euro-
pos parama modernizavimui ir plétrai, uZima antraja vieta
Portugalijoje pagal keleiviy skai¢iy (4,7 mln. keleiviy 2004 m.).
Kaip pazymi direktorius, ,tai daugiausia ,atvykstanciyjy”“ oro
uostas — j ji atskrenda uzsienio turistai ir uzmiescio vily savi-
ninkai“ Per pastaruosius kelerius metus smarkiai iaugus pre-
kybai nekilnojamuoju turtu, dabar pastaryjy yra né kiek ne
maziau nei turisty. Todél oro uosto klientai — tiek keleiviai, tiek
bendrovés — nuolatos kinta: nuo 1999 mety sumazéjo uzsako-
muyjy reisy ir padaugéjo pigiy oro skrydziy bendroviy. Be to,
keleiviai vis dazniau linke atsisakyti kelioniy organizatoriaus
paslaugy ir savo kelione uz palankesne kaina planuoja patys.
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Meésiné Monchique. Atnaujinus automobiliy keliy
tinklg, vietinei produkcijai atsiveria geresnés rinkos.
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»Be §iy poky¢iy, kurie ryskéja visoje Europoje, susiduriame ir su
kur kas rimtesne problema — musy turizmas toli grazu nebe
toks konkurencingas kaip anksciau; misy paslaugos pernelyg
brangios neturtingiems klientams ir nepakankamai rafinuotos
pasiturintiems”, — nedvejodamas désto Antonio Mendesas.

Neseniai jvyke prekybos pokyciai Faro oro uoste galéty
buti taikomi visam Algarvés regionui. I$ tiesy visi pritaria
minciai, kad turizmas yra ir dar ilgai bus regiono ekonomi-
kos variklis. Tadiau su viena salyga — jis turi vystytis, siekti
konkurencingumo bei tvarumo, nepaisant stiprios tarptau-
tinés konkurencijos turizmo srityje, $iuolaikiniam turisto
skoniui nejtinkanciy betonuoty pakranciy ir gaisry, sunio-
kojusiy kai kurias gamtos groziu pagarséjusias vietoves,
pavyzdziui, Sera de Monsike (Serra de Monchique).

Algarvé laukia ,antrosios turizmo revoliucijos®. ,Turime pa-
kelti paslaugy lygj, sialyti kuo jvairesniy didelés pridétinés
vertés produkty (prisiminkime, pavyzdziui, puikiai pavykusj
golfo projekta) ir pasiekti, kad turizmo bei pramogy ,grupé”
tapty stimulu kitiems ekonomikos sektoriams, pagristiems
Ziniomis ir inovacijomis®, — pataria RDCC pirmininkas Cam-
pos Correia ir ¢ia pat pamini pramogine laivyba ar net aukstos
klasés sporto turizmg, kuriam Vila Real de Santo Antonio
skirtas pasaulinés lygio kompleksas.

Laikytis nubrézto kurso

Kaip jprasta Portugalijoje, padétj gelbsti jura. Instituto Por-
tuario e dos Transportes Maritimos — tai valstybiné organiza-
cija, valdanti uostus, jury transporta ir visos piety Portugalijos
vidaus vandeny kelius (Algarvéje tai — Aradés (Arade) ir
Gvadjanos upés). Sis institutas daugiausia koordinuoja du
veiklos sektorius — Zvejyba ir turizma. Norint juos plétoti, ba-
tina modernizuoti, pritaikyti ar net perorientuoti uosty zonas.
Igaliotasis instituto administratorius Davidas Assoreira pa-
Zymi: ,Praéjus trisdesimciai mety po $iokio tokio sgstingio,
pastebima bendroji uosty infrastruktaros degradacija. Dabar
ypac svarbu atverti uostus visuomenei, kad jais galéty naudo-
tis vily savininkai, turistai, vaikai, iSkylautojai. Todél batina
tinkamai jrengti ir pacius uostus, ir ju aplinka.”

Stambiausiame Algarvés zvejybos uoste Oljane (Olhéo)
taip pat vykdomi uosto prieigy tvarkymo darbai (kuriamos
zaliosios ir laisvalaikio zonos, jrengiami pasivaiksciojimo

Olhdo uostas

| p.18 | inforegio | panorama | Nr.18 |

y ¥ _Trapsportas =

takai ir pan.) bei gerinama uosto infrastruktara (valomas
dugnas, molai kei¢iami modernesnémis apsauginémis
konstrukcijomis, statomos naujos prieplaukos ir pontonai,
jrengiamos laivy §vartavietés bei kita Zvejams ir pramogau-
tojams reikalinga jranga, restauruojamas senasis dengtas
turgus). Siems darbams numatyti mazdaug 6 mln. eury, i$
kuriy puse skyré ERPF. Atnaujinimo darbai vyksta ir Lagoa
Zvejybos uoste, kur didziausias démesys skiriamas laivy
remontui. Ateityje i veikla, jskaitant ir auganc¢ia pramogi-
ne laivyba, galéty jgauti vis daugiau reikSmeés. ,Algarves
laivy statyklos turi svarby salyginj pranasuma”, — aiskina
Davidas Assoreira. — ,,Jos geba suderinti kokybe ir greitj ir
gali visus metus veikti po atviru dangumi.”

Portimano (Portim&o) uostas, jau kelerius metus dalyvaujantis
Siaurés Amerikoje organizuojamose reklamos kampanijose,
ypa¢ Majamio parodoje, i$gyvena kruizy rinkos augimo buma:
2002 metais j ji atvyko 17 kruiziniy laivy, 2003 metais — 28,
2004 metais — 36, 0 2005 metais — 54. Pavyzdziui, vien 2005 m.
rugpjicio 16 d. uoste issilaipino ne maziau nei 5 000 keleiviy! I$
tiesy Portimanas turi keleta pranasumy: $is jaukus uostas jsi-
kares vietovéje, kurio nuostaby krastovaizdj nepaprastai vertina
pramoginiai buriuotojai; jis siejamas su didziosiomis portugaly
ekspedicijomis, kurios i$vykdavusios i$ netoliese esancio Sagre-
$0 (Sagres); Portimane yra 16 golfo aiksteliy, ¢ia galima kelias
dienas pailséti prabangiame viesbutyje pries tesiant kelione lai-
vu; pagaliau netoliese yra jsiktres didelis viesbuciy kompleksas,
priklausantis stambiai Amerikos kruizy bendrovei.

Vis délto dar butina atlikti Europos Sajungos bendrai fi-
nansuojamus darbus — i$valyti uosto dugna ir pastatyti
nauja prieplauka (165 metry ilgio, galin¢ia vienu metu pri-
imti 3 laivus), kad uostas buty tinkamas $vartuotis dide-
liems laivams. Pernelyg daznai atviroje jiroje vykstantis
keleiviy iSlaipinimas ne visada yra praktiskas: pavyzdziui, karta
i$§ kruizinio laivo Legend of the Seas teko islaipinti 160 kelei-
viy invalido vezimeéliuose.

Uosty institutas daug vil¢iy sieja ir su dviem didZiausiomis Al-
garvés upémis — Gvadjana ir Arade, kuri tinka laivybai iki Silve-
$o (Silves). ,Upés atminties atgaivinimas“ padidins turisty susi-
doméjima $ia sengja arabiskgja Algarvés sostine. Suprasdamas,
kad batina ir jaunimg skatinti domeétis laivyba, Davidas Asso-
reira apgailestauja, kad regione nepakanka struktary, skirty
laivybos specialistams parengti — i$imtj sudaro tik zvejai. ,Tai
aiskiai rodo, kad padétis bloga: Portugalija turéty ir galéty la-
biau plétoti jurine veikla. Taip ji atgaivinty savo tradicijas ir tuo
pat metu uzsitikrinty gera ekonomikos ateitj.”

Taigi Algarvé, nors jai beveik pavyko pasalinti viena didziausiy
savo trakumy — transporto infrastruktaros nepakankamuma
ir nesiuolaikiskuma, — privalo atsakyti j naujus, kur kas sudétin-
gesnius ir sunkesnius i$$tukius: Sgjungos plétra, globalizacija ir
su tuo susijusias nuolatines pastangas islikti konkurencingiems.
Taciau $ie issukiai negasdina Regiono plétros koordinavimo
komisijos pirmininko. ,Augimas ir konvergencija — tai ilgalaiké
veikla®, — pabrézia Camposas Correia. — ,Reikia nenuleisti ran-
ky, neuzmirsti ilgalaikiy tiksly ir nuolatos save vertinti. Plétros
kelyje pasitaiko ir pakilimy, ir nuosmukiy. Svarbiausia — eiti
toliau, laikantis nubrézto kurso.”

Daugiau informacijos: www.ccdr-alg.pt
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,Nuo Varsuvos iki Helsinkio: ,Rail Baltica” -
kurybiskas, strateginis ir tvarus projektas”

Pavelas Telicka, Transeuropinio transporto tinklo koordinatorius

Siy mety liepos 20 dieng Europos Komisijos pirminin-
ko pavaduotojas Jacquesas Barrot paskyré mane vienu
i$ Se$iy Transeuropinio transporto tinklo ,koordinato-
riy“. Tokiais paskyrimais, kuriuos patvirtino Taryba ir
Europos Parlamentas, Komisija siekia suteikti politinj
postumj kai kuriems prioritetiniams gelezinkeliy pro-
jektams. Koordinatoriai turi palengvinti siy projekty,
ypac reikSmingy pasienio regionams, jgyvendinima.

As asmeniskai esu atsakingas uz kirybiska, strateginj
ir tvary projekta ,Rail Baltica“, kuriame be Suomijos
dalyvauja ir keturios naujosios Europos Sgjungos $a-
lys: Baltijos jaros valstybés Lenkija, Lietuva, Latvija ir
Estija. IS Siaurés j pietus per Helsinkj, Talina ir Varsu-
va einanti gelezinkelio linija ,Rail Baltica“ sujungs
Baltijos $alis ir Lenkija su Europos Sgjungos centrine
dalimi, sustiprindama bendraja rinkg bei paskatinda-
ma $iy Saliy integracija. 70 km ilgio Lietuvos ir Lenki-
jos sienos ruozas — vienintelé sausumos jungtis tarp
Baltijos valstybiy ir kity Europos Sajungos $aliy. Todél
veiksmingo ir darnaus transporto linijy, einanciy per
$ia sieng, sukarimas labai svarbus ne tik minétoms
$alims, bet ir visai Europos Sajungai.

Kol kas Regioninés politikos generalinis direktora-
tas atlieka jgyvendinamumo tyrima, kurj numato-
ma baigti iki 2006 mety pabaigos. Juo siekiama nu-
statyti potencialy $ios gelezinkelio linijos ekonomi-
nj gyvybinguma, atsizvelgiant | daugelj susijusiy
veiksniy, ypac i projekto poveikj teritorijy, per ku-
rias eis gelezinkelio linija, aplinkai. Po pirmyjy dis-
kusijy su politiniais vadovais esu jsitikines, kad Ta-
lino—Varsuvos linijos atnaujinimas bus pelningas,
taciau reikia palaukti tyrimo rezultaty.

Gelezinkelio linija ,Rail Baltica“ paskatins inves-
tuotojus susidomeéti koridoriumi, prie kurio jau pri-
jungta automagistralé ,Via Baltica®. Kalbant apie
zemeétvarka, silinija papildys Interreg veikla Baltijos
juros regione. Ji taip pat sudarys galimybe sujungti
Lenkija ir Baltijos $alis su ,Siaurés trikampiu®, apie
kurj $iuo metu diskutuojama Skandinavijos $alyse,
ir su Rusija, ypa¢ su labai tankiai apgyvendintu
Sankt Peterburgo regionu.

Pavyzdziui, $iuo metu intensyviausias eismas vyksta
ryty—vakary kryptimi, nes j ES tranzitu per Baltijos
uostus gabenami dideli kiekiai Rusijos produkcijos,
daugiausia zaliavy. Strateginé regiono reiksme dar la-
biau iSaugty, jeigu Kinija, kuri dabar kaip tik atlieka
atitinkama tyrima, norédama sutaupyti laiko, savo pro-
dukcija j Baltijos $aliy uostus siysty ne laivais Sueco
kanalu, o gelezinkeliu per Sibira. Tokiu buadu ,Rail Bal-
tica“ linija galéty tapti $io tranzito Siaurés—piety asimi.

Sis projektas taip pat bus tvari alternatyva automo-
biliy keliams, kurie skirti kroviniams vezti, ir ga-
liausiai minéta kryptimi vykstantiems keleiviams.
Keliy Baltijos $aliy vyriausybés ,Rail Baltica“ ma-
gistrale laiko plétros jrankiu. Atrodo, kad Baltijos
$aliy miestai émé konkuruoti tarpusavyje: visi pa-
geidauja bati jtraukti j basimosios linijos trasa.
Mano manymu, tai geras Zenklas.

Vis délto tam, kad projektas buty sekmingas, reikia
gerai suderinti visy penkiy projekte dalyvaujanciy
Saliy pozitrius j projekto galimybes. Kad projektas
pasistaméty j priekj, batina rimtai apsispresti. Ma-
nau, kad vienas pagrindiniy mano uzdaviniy — kuo
labiau suartinti $iy $aliy poziarius. Siekdamas $io
tikslo, a$ nuolat palaikysiu ry$j su visais projekto
dalyviais, t. y. su galimais klientais ir vartotojais,
socialiniais partneriais, regioninés ir vietinés val-
dzios atstovais, gelezinkelio linijos statytojais ir, Zi-
noma, su paciomis gelezinkeliy bendrovémis.

Kalbant apie finansavima, ,Rail Baltica®, tiksliau, TEN-T
27-ojo prioritetinio projekto (toks oficialus jo pavadini-
mas), sanaudas galéty finansuoti Sanglaudos fondas —
kai kuriais atvejais net iki 80 %. Nors viskas priklausys
nuo 2007-2013 mety finansinés perspektyvos (}), vis
délto kai kurie jtakingi asmenys, tarp kuriy yra daug
Europos Parlamento deputaty, palankiai ziari j visiSka
prioritetiniy transporto projekty finansavima.

Neseniai a$ savo iniciatyva leidausi j kelione Helsinkio—
Var$uvos marsrutu, kartais lydimas zurnalisty, kad ga-
léciau pats susidaryti nuomone apie dabartine infras-
truktary bukle ir jvertinti atsilikima bei kliatis. Ketinu
labai aktyviai darbuotis, kad §i svarbi regioniné Europos
gelezinkeliy magistralé baty nutiesta kuo greiciau.

Helsinkio stotis (Suomija)

(') 2007-2013 mety finansiné perspektyva rasant §j straipsnj (2005 m.
lapkritj) dar nebuvo Zinoma.
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,Barselonos uosto pletra keiciant
Lobregato upes vaga ir... saugant

aplinka”

Josep Oriol, Barselonos uosto generalinis direktorius

Lobregato (Llobregat) upés nukreipimas kita vaga,
pradétas 2000 metais ir baigtas 2004 metais, — jsi-
mintinas jvykis Barselonos transporto istorijoje.
Kai kuriuose drasiuose XX amziaus pirmojo trec¢-
dalio projektuose ,Uostas ir laisvosios prekybos
zona", kuriuose buvo numatyta sukurti didele uosto
infrastruktira j pietus nuo MonZuiko (Montjuic)
kalno, Lobregatas buvo laikomas fizine kliatimi
basimajam uostui. Véliau dél pilietinio karo ir po jo
stojusios tarptautinés izoliacijos Ispanijos ekono-
mikos ir tuo paciu Barselonos uosto augimas gero-
kai sulétéjo. 1959 metais priémus ,stabilizacijos
plang“, Ispanijos ekonomika vél atsivéré uzsienio
$alims. Barselonos uostui atgavus keleto vandenyny
uosto vaidmenyj, vél iskilo poreikis jj iSplesti.

Lobregato upés nukreipimas kita vaga buvo uosto
plétros sine qua non salyga. Pirma karta apie tai
prabilta septintajame desimtmetyje. Kai kuriuose
to meto projektuose, pavyzdziui, Barselonos preky-
bos, pramoneés ir laivybos raimy parengtame pro-
jekte, buvo pateikti pasialymai, galéje turéti labai
rimty ekologiniy padariniy: buvo numatyta upés
tékme nukreipti j jara 9 km pieciau nuo jos tuome-
tiniy ZioCiy.

1994 metais valdzios institucijos pateiké vadinama-
ji »Deltos plana®, kuriame be pagrindiniy darby —
Lobregato vagos nukreipimo 2 km ir kanaly siste-
mos sukirimo — buvo numatyta is-
plésti ne tik uosty, bet ir oro uosta,
nutiesti naujus automobiliy kelius ir
gelezinkelius, pastatyti vandens valy-
mo stotj ir sukurti didele saugoma
gamtos zona.

Nukreipus upe kita vaga, 2001 mety
gruodj pagaliau buvo galima pradéti
Barselonos uosto plétros darbus. Plet-
ra, kuriai skirtas vieno milijardo eury
biudzetas (277 mln. skyré Sanglaudos
fondas), pakeis uosto struktara: nu-
matyta 2,3 karto, t.y. 1 265 hektarais,
padidinti jo plota ir pastatyti 30 km
prieplauky.

Siuo metu vykdomi darbai — uosto
plétros pagrindas. Jo augimas bus ir
kiekybinis (naujos prieplaukos, nauji
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kranai, naujos prieigos), ir kokybinis (nauji jary
marsrutai, daugiau europiniy jungciy, kokybiskes-
nés klientams teikiamos paslaugos). Perkraunamy
konteineriy skaicius turéty iSaugti nuo 2 iki 6 mili-
jony, o tai per metus sudaro 90 milijony tony.

Sis stambus projektas apima ir prieigy, kuriy reikes
padidéjusiam uostui, jrengima. Siuo pozitiriu buvusi
upés vaga yra puikus koridorius bisimosioms sausu-
mos magistraléms: ten bus nutiestas keturiy eismo
juosty vien krovininiams sunkvezimiams skirtas
greitkelis, kurj ketinama sujungti su Ispanijos ir Euro-
pos greitkeliy tinklu. Be to, bus nutiestos keturios
naujos gelezinkelio linijos, sujungtos su naujose prie-
plaukose pastatytomis kroviniy stotimis.

Barselonos uosto plétra vykdoma grieztai tausojant
aplinka. Imamasi priemoniy, mazinanc¢iy galima
neigiama darby poveikj. Be to, uostas ple¢iamas ne
tik skrupulingai laikantis uosty bei aplinkos apsau-
gos jstatymuy, bet ir jgyvendinant priemones, kurios
pagerins bendrgja Lobregato deltos bukle. Pavyz-
dziui, senojoje upés vagoje buvo issaugota 10 hekta-
ry $lapzemiy, norint apsaugoti jos fauna. Siuo metu
atliekamas dar vienas darbas — naudojant milijonus
tony smeélio j pietus nuo naujyjy upés ziociy kuria-
mas 2 km ilgio papladimys. Tai dar vienas jrody-
mas, kad uosto vadovybé siekia sukurti tvaria ir
aplinka tausojancia infrastruktarg.

Naujose prieplaukose galima priimti labai didelius laivus
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BULGARIJA

SLOVAKIJA

Sofijos oro uosto atnaujinimas

Bendra islaidy suma: 148 756 000 EUR
ES indélis: 50 000 000 EUR

»Sofijos oro uostas — pagrindiné verslininky ir turisty at-
vykimo j Bulgarija vieta. Ta¢iau dabartiné jo infrastruk-
taros buklé neleidzia suteikti tinkamos kokybés paslaugy
nei keleiviams, nei operatoriams. ISPA projekte numato-
ma pastatyti nauja keleiviy terminalg su visais patogu-
mais: privaziavimo keliais, taksi automobiliams skirtomis
juostomis, masiny stovéjimo aikstelémis ir t. t. Visi Sie
darbai téra didesnio projekto dalis: numatyta pailginti ir
pergrupuoti nusileidimo ir pakilimo takus, kad oro uostas
galéty priimti didelius léktuvus, o Sofijos gyventojy girdi-
mas triuk$mas gerokai sumazeéty.”

Nelly Yordanova, Bulgarijos Respublikos transporto ir
susisiekimo ministerija
nyordanova@mtc.government.bg

Gelezinkelio ruozo Bratislava
Raca-Trnava modernizavimas

Bendra islaidy suma: 51 422 000 EUR
ES indélis: 38 566 500 EUR

»Slovakijos gelezinkelio ruozas Bratislava Raca—Trnava
priklauso 5-ajam Europos koridoriui, kuris nuo Bratisla-
vos per Zilina ir Kosice tesiasi iki Cierna nad Tisou prie
Ukrainos sienos. Zilinoje jis kerta 6-3ji koridoriy, vedantj
i Varsuvy, o i$ ten — j Gdanska prie Baltijos jaros. Moder-
nizavus $ig linija, pirmiausia siekiama uZtikrinti gera
prieinamumg prie transeuropinio transporto tinklo ir
nutiesti kokybiskas gelezinkelio linijas, jungiancias jvai-
rias $alis. Sio projekto darbus, kurie buvo atliekami nuo
2002 mety kovo iki 2005 mety gruodzio, finansuoja ISPA.
Projekte numatyta nutiesti 750 m ilgio jtemptojo betono
klojinj, panaikinti vieno lygio pervazas ir atnaujinti visas
tarp Bratislavos Racos ir Trnavos esancias stotis. Atnau-
jinta linija bus saugesné ir tylesné, o traukiniai galés ja
vaziuoti 160 km/h greic¢iu.”

Miroslav Matiisek, Slovakijos Respublikos geleZinkeliai (ZSR)
Matusek.Miroslav@zsr.sk

VENGRIJA

Budapesto aplinkkelio pailginimas

ISPANIJA

Chichono (Gij6on) uosto plétra

Bendra islaidy suma: 334 893 000 EUR
ES indélis: 284 659 050 EUR

»Sanglaudos fondas bendrai finansuoja Ziedinio greitkelio
aplink Vengrijos sostine tiesima. Uzbaigus 26,5 km ilgio
rytine atkarpa, bus sujungti greitkeliai M1, M3, M5 ir M7,
taip pat keletas j Budapesta vedanciy valstybinés reiks-
meés keliy. Jgyvendinus §j projekta, sumazés transporto
spustys sostinéje ir jos prieigose bei baigsis kasdienis vai-
ruotojy ko$maras. Naujojo aplinkkelio déka tranzitinio
transporto, ypac¢ sunkiasvoriy krovininiy automobiliy,
eismas bus sklandesnis, sumazés miesto tar$a, regione
isikurs daugiau naujy jmoniy. Si infrastruktira kuriama,
laikantis griez¢iausiy aplinkos apsaugos ir saugumo rei-
kalavimy. Darbus numatoma baigti 2007 mety lapkritj.”

Tompos Attila, ES koordinatorius, Valstybiné greitkeliy

bendrové
tompos.attila@nart.hu

Bendra islaidy suma: 563 900 000 EUR
ES indélis (Sanglaudos fondas): 247 500 000 EUR
EIB paskola: 250 000 000 EUR

»Europos Sgjunga svariai prisideda modernizuojant Ispa-
nijos uosty infrastruktara. Struktiriniy fondy partneris
Europos investicijy bankas (EIB) teikia ne tik paskolas,
bet ir technine pagalbg, ypac poreikiy jvertinimo srityje.
Pavyzdziui, neseniai jis sékmingai investavo j Chichono
uosty. Pagrindinio Astarijos uosto plétros, kuria finan-
suoja Sanglaudos fondas ir EIB suteikta paskola, tikslas —
padidinti per Chichong tranzitu vezamy juaros kroviniy
tvarkymo ir sandéliavimo pajégumus. Baigus pagrindi-
nius projekto darbus, t. y. sutvirtinus bangolauzius ir is-
plétus sandéliavimo bei §vartaviediy teritorijas, uostas
galés priimti didesnius laivus.”

Andrew Allen, Europos investicijy bankas
ALLEN@eib.org
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2007-2013: Parengti naujos kartos programas su Iuforegio tinklalapiu

Valstybés narés ir regionai rengiasi 2007-2013 mety programavimo laikotarpiui. Inforegio tinklalapyje
pateikiama i$samios informacijos ir svarbiy dokumenty, dominanciy visus $ios veiklos dalyvius. Mes
siekiame palengvinti jy bendravimg ir informuoti placiaja visuomene apie pasiekta pazanga. Jei turite
klausimy ir pasiilymy, nedvejodami kreipkités j Regioninés politikos generalinj direktorata.
http://europa.eu.int/comm/regional_policy/funds/2007/index_lt.htm
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