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Transports — rediondlas attistibas dzinejspeks

Transporta infrastruktaras:
izaugsmes un koheézijas apvienosana Eiropa

Transporta infrastruktiras, kas nepieciesamas regionu ekonomikas attistibai, dod savu
ieguldijumu socialaja kohézija tikai pie daziem nosacijumiem.

ligtspéjigs transports - Eiropas politikas prioritate

Atbalsts videi labvéligiem transporta veidiem ir viens no cetriem Kopienas ilgtermina
attistibas stratégijas pilariem. Transporta attistibas un ekonomiskas izaugsmes veicinasana
ir svarigs Eiropas politikas meérkis.
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Transporta infrastruktiiras: izaugsmes un koheézijas

apvienosana Eiropa

Yves Crozet (")

Transporta infrastruktaras, kas nepiecieSamas regionu ekonomikas attistibai, dod savu ieguldijumu socialaja

kohézija tikai pie daziem nosacijumiem.

Tilts uz autocela Bilbao-Santander (Spanija).

Kops savas dibinasanas 50.-to gadu beigas Eiropas Ekono-
mikas kopiena ir saskarusies ar jautajumu par dzives lime-
na at$kiribam dalibvalstis. Savulaik iek§zemes kopproduk-
ta (IKP) atskiribas uz vienu iedzivotaju bija jatamas, pie-
méram, starp Vaciju un Italiju. Tacu tas ir vél izteiktakas,
salidzinot regionalos IKP uz vienu iedzivotaju: Bade-Wur-
temberg vai Ildefransa bija daudz bagataki regioni neka
Apilija vai Sicilija. Sis batiskais jautajums klast aktuals
lidz ar katru Eiropas Savienibas paplasinasanos. Jaunajas
dalibvalstis, kas pakapeniski pievienojusas Savienibai
(Griekija, Spanija, Portugale, Polija utt.), bija un joprojam ir
regioni, kuru IKP uz vienu iedzivotaju ir vairak neka 15
reizes zemaks salidzinajuma ar bagato regionu IKP.

Ta ka viens no Eiropas Savienibas meérkiem ir dalibvalstu dzi-
ves limena konvergence, nebija iespéjams samierinaties ar $o
situaciju vai laut, lai to regulé tikai parcelojo$as plasmas no
nabadzigam zonam uz dinamiskam zonam. Sniegt mazak at-
tistitiem regioniem iespé&ju apgut nozimigu un cik vien iespé-
jams atru ekonomisku izaugsmi, tadéjadi tos pietuvinot citiem
regioniem, ir k]uvusi par vienu no Eiropas Savienibas priorita-
tém. Sada perspektiva transporta infrastruktiras ir tas, kas
spéj samierinat ekonomisko izaugsmi un socialo kohéziju.

Protams, runa nav par kadu “neiespéjamu misiju”, un svari-
gi uzsvert, ka infrastruktaru attistiba nav panaceja. Tran-
sporta infrastruktiras, kas ir nepiecieSamas regionalas
ekonomikas izaugsmei, dod ieguldijumu socialaja kohézija
tikai pie daziem nosacijumiem.

Izaugsme un konvergence: transporta
infrastruktiiru dubulta misija

Ekonomiska izaugsme tirgus ekonomika nav balstita tikai uz
tehnisko progresu un produktivitates pelnu, kas no ta izriet. Ka
jau pa$a sakuma noradija politekonomikas teorijas pamatlicéji
Adams Smits un Deivids Rikardo, bitiska nozime ir ari darba
starptautiskajai dalisanai. Pat nenemot véra tehnisko progresu,
razo$anas zonu ar atSkirigam izmaksam tuvinasanas pasaulé
pats par sevi ir kolektivas pelnas faktors. Priekstecu intuicija
daudz velak apstiprinajas musdienu ekonomistu darbos, rezul-
téjoties slavenaja teorija, saukta par HOS (Hecksher, Ohlin, Sa-
muelson): pre¢u un pakalpojumu briva aprite ir pienacigs aiz-
stajéjs teritoriju razosanas faktoru nevienlidzibai. Pat ja mums
liela meéra ir tendence to aizmirst, més katru dienu gaistam tadu
pieredzi. Ikreiz, kad dzeram kafiju vai téju, ikreiz, kad izmanto-
jam automasinu, més patéréjam produktus (tropu zonas pro-
duktus, naftu), kas tikpat ka netiek razoti Eiropa, ta¢u kurus
meés varam lietot, pateicoties starptautiskajai darba dali$anai.

Sada perspektiva transporta infrastruktaram ir izskiro$a
nozime. Tas padara iespéjamu precu apriti un teritoriju sa-
karus. Vacu masinas, zviedru mébeles vai somu telefoni
tiek pardoti visa Eiropa, gluzi tapat ka spanu augli un dar-
zeni vai italu apgérbi. Razotajiem efektiva transporta ie-
spéju attistiba paplasina klientu zonas, kas lauj razot lielas
sérijas un ta pazeminat unitaras cenas. Ta ka cenu pazemi-
najums ir daudz lielaks neka transporta izmaksu attiecigais
pieaugums, patérétajs ir liels ieguvéjs no $is sistémas.

(') Ekonomisko zinatnu profesors, Lionas Universitate, TEL vaditajs (Transporta ekonomikas laboratorija), UMR CNRS n°5593 (www.let.fr).
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Tadéjadi vins dzivo daudzveidiga ekonomika, kur starp Ei-
ropas valstim dominé “mazo atskiribu” apmaina. Vacu au-
tosportistiem ir iespéjams nopirkt spanu masinas un fran-
¢u gardéziem nobaudit italu vinus.

Transporta infrastruktiru pirmais uzdevums ir dot
savu ieguldjjumu cenu pazemina$ana un no ta izrieto$a
visparéja ekonomiska izaugsmé. Tacu transporta infra-
struktaru loma ar to neaprobezojas, janem véra ari kon-
krétais iespaids attiecigajas teritorijas. Pieredze rada, ka
razo$anas un patéréSanas centriem pieejamibas dé] ir
tendence tuvinaties visefektivakajam infrastruktaram.
Dzelzcelu attistiba 19. gadsimta un autoce]u un lidostu
attistiba 20. gadsimta ir apstiprinajusas $o diagnozi:
transporta infrastruktaram ir jatams iespaids uz terito-
riju attistibu un hierarhizaciju. Ar transporta infra-
struktiram labi nodrosinati regioni labak tiek gala ar
situaciju neka ar sakariem neapgadatas zonas. Sa iemesla
dél transporta infrastruktaru radi$ana un finansésana
jau ilgu laiku ir viens no valstu batiskakajiem uzdevu-
miem. Lai stiprinatu nacionalo vienotibu, valstis jau ilgu
laiku ir uznémusas kanalu, dzelzcelu vai autocelu buav-
niecibu, ta veicinot teritoriju apgadi.

Eiropas Savieniba sastapas ar tadu pasu nepieciesami-
bu. Ka sava zinojuma 1977. gada noradija MacDou-
gall(?), periféro un mazattistito regionu riciba jabat
modernam transporta infrastruktaram, lai tie batu sa-
vienoti ar tirgiem gan to apgadei, gan sarazoto labumu
noietam. Transporta infrastruktaru finansésana ir klu-
vusi par vienu no butiskakajam Kopienas iek$éjas soli-
daritates formam. Lai gan cilvéku savstarpéja solidari-
tate liela méra palikusi dalibvalstu kompetencé (sociala
apdro$inasana, palidziba vistrucigakajiem), starpregio-
nala solidaritate ir bijusi Eiropas izmantota svira, lai
veicinatu socialo kohéziju ar dzives limenu konvergen-
ces palidzibu. Tadéjadi tadas valstis ka Griekija, Spani-
ja(®) un Portugale ir sanémusas lielu Eiropas fondu at-
balstu (EIB pabalstus un aizdevumus), lai uzlabotu au-
tocelus un dzelzcelus. Tas pats notiek Sodien, lai ari
mazaka méra, gan desmit jaunajas dalibvalstis, gan

Jauns dzelzcela depo Drogheda (Irija).
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Aalborg (Danija): regionalas lidostas veicina ekonomisko
attistibu.

kandidatvalstis. Transporta tiklu uzlabo$ana un sav-
starpéja savieno$ana ir konkréta Kopienas solidaritates
forma. Par to liecina lielo Eiropas “koridoru” reklamé-
$ana, ka ari nesen sastaditais Van Miert zinojums(*),
kas piedava Eiropai lidzfinansét vairak neka divdesmit
lielus infrastruktaras projektus, kas lielakoties ir par-
robezu un starptautiski projekti.

Koheézija un polarizacija

Nemot véra iepriek§ minétos argumentus, transporta in-
frastruktiru svariga ekonomiska un sociala nozime pama-
to infrastruktaras projektu nepiecie$amibu. Van Miert zi-
nojuma aprakstitie projekti butu atri jaisteno un batu jaiz-
lemj attiecigie budzeta un finans$u jautdjumi. Tad kapeéc
$kiet, ka Eiropa un daudzas dalibvalstis vilcinas uzsakt to
istenosanu? Kas vinam liek domat, ka transporta infra-
struktaras nav panaceja un ka gaidamie izaugsmes un ko-
hézijas efekti var neistenoties? Siem jautajumiem nav ja-
noplok klusuma vai jatiek atstumtiem. Gluzi pretéji — tie
prasa uzmanigu parbaudi, lai varétu apzinat nosacijumus,
kas nodrosinatu $ai transporta infrastruktaru dubultajai
misijai panakumus.

Vispirms pievérsisimies jautajumiem un $aubam, kas rodas
sabiedriskajiem un privatajiem finansétajiem pirms jaunu
transporta infrastruktiru radisanas.

Pirma veida $aubas ir tehniska un ekonomiska rakstura: vai
péc projekta pabeigsanas istenosies projekta autoru ieceré-
tais satiksmes apjoms? Pédéjo gadu laika vairaki piemeri
paradijusi, ka planotais ne tuvu nav attaisnojies: Eirotune-
lis, autoce]$ M1 Ungarija, adenscel$ Reina-Maina-Donava
— tik daudz investiciju, kuru rezultati nav attaisnojusi ceri-
bas. No ta izriet léméju piesardziba attieciba uz risku (bav-
niecibas realas izmaksas, efektiva satiksme) un gala lému-
mu atlik$ana, ka tas ir ar jaunajam dzelzcela linijam starp
Italiju un Franciju.

(*) Eiropas Komisija, “Report of the Study Group on the Role of Public Finance in European Integration” (MacDougall Report), Brisele, 1977.
(%) Eiropas atbalsts, ko sanémusi Spanija gados péc tas pievienos$anas, vairak neka desmit gadus ir bijis 1% no tas IKP.
(*) Eiropas Komisija, “Transeiropas transporta tikla prioritarie projekti lidz 2020. gadam — Augsta limena grupas zinojums, Brisele, 2003.

http://europa.eu.int/comm/ten/transport/revision/hlg_en.htm
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Otra veida $aubas ir saistitas ar vidi. Attistot infrastrukta-
ras, Ipasi lidostas un autocelus, vai netiek mudinats uz ta-
das mobilitates attistibu, kas nav ilgtspéjiga? Lidzko pie-
tiekami lielas teritorijas §kérso autocel$ un dzelzcels, iedzi-
votaji uztraucas par katru jaunu projektu, pat ja ta butu ti-
kai vienkarsa paplasinasana.

Tresa veida Saubas ir saistitas ar socialajiem un lokalajiem
jautajumiem. Kas patiesiba iegust labvéligus rezultatus no
jaunas transporta infrastruktaras? Vai iecerétie “strukturi-
zéjosie rezultati” drizak nebus destrukturizéjosi? Vai jau-
nais autocel$, kas domats periféra regiona pieejamibas pa-
lielinasanai, drizak nepaatrinas darbavietu un iedzivotaju
parcel$anos uz attistitakam zonam? Gaidita dzives limena
konvergence tadéjadi klast par darbaspéka parvietosanos,
attalinot muas no solidaritates logikas.

Sis $aubas ir pamatotas. Laika, kad Eiropas iedzivotaji ir
sasniegusi Skietamu stabilitates fazi, bridi, kad skaidri
redzami ilgtermina attistibas principi, transporta in-
frastruktiras nav jauzskata par burvju ngjinu, kas spéj
atrisinat visas problémas. Jaapzinas, ka dazus projektus,
pat tos, kurus spécigi atbalsta noteikti lobiji, ir japar-
trauc vai jaaizkavé to istenosana. Optimistiskas satik-
smes prognozes ir jaap$auba. Tomér tadé] nav jasecina,
ka Eiropai vairs nevajadzétu finansét jaunas transporta
infrastruktaras. Tas joprojam ir vajadzigas ekonomisku
un socialu apsvérumu dél, tac¢u tas japéta un japlano,
nemot véra dazus nosacijumus.

Vispirms, skaidri janoskir valstis, kur dzives limenis ir vél
zemaks par Eiropas vidéjo limeni, un visattistitakas zonas.
Pieméram, nevajadzétu vides aizsardzibas varda aizliegt Po-
lijai vai Griekijai izveidot efektivu autoce]u tiklu. Més zinam,
ka cilvéku un pre¢u mobilitate ir spécigs ekonomiskas izaug-
smes faktors. So macibu nevajag aizmirst. Pat ja nepiecie-
$ams izvairities no parak lielam investicijam vajas satiksmes
infrastruktiras, nevajag aizliegt investicijas nedz jaunajas,
nedz vecajas dalibvalstis. Sabiedrisko un privato partnerat-
tiecibu (SPP) attistiba Sodien ir labs lidzeklis, ka infrastruk-

regiondlds attistibas dzinéjspeks

Intermodala dzelzcela-autocela platforma Prato (Italija).

taru projektus saskirot graudos un pelavas. Pateicoties $ai
metodei, ir iespéjams labak uztaustit risku un optimala veida
sadalit to iesaistito starpa. Ipasi valsts un vietéjam paspar-
valdém jabut skaidriba par satiksmes riska jautajumiem un
vai tas ir vai nav gatavas tos uznemties.

Jatiek skaidriba ari ar daziem ekonomiskas izaugsmes un
socialas kohézijas efektiem. Ta viet3, lai solitu visparéju si-
tuacijas uzlabos$anos, logiskak butu paradit polarizacijas
sekas, kas izriet no jaunas infrastruktaras radisanas. Jaunu
satiksmes plismu pozitivais un negativais iespaids nebus
sadalits viendabigi. Daudz ieteicamak, neka visparéji atga-
dinat par “strukturéjosiem efektiem”, ir izmantot modelus,
ar kuriem simulé mijiedarbibu starp transportu un lokali-
zaciju, ta nosakot ieguvéjus un zaudétajus. Si procediira var
novest pie mazakas vai izvérstakas kaulésanas, kas, pat ja ta
nav aizraujosaka demokratijas izpausme, tomér ir nepie-
cie$ama planosanas dala.

Tadé] musdienas jautajums par transporta infrastruktiru
iedarbibu uz ekonomisko izaugsmi un socialo kohéziju iz-
pauZzas jauna veida. Pamata mehanismi ir tie pasi (produk-
cijas izmaksu pazemina$ana, noieta tirgu paplasinasana un
polarizacija), taCu to iespaida neviendabigais raksturs pel-
nijis izvérstaku skaidrojumu.

Aerogliseru transporta pakalpojumi Kalmara (Zviedrija).
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Investét transporta nozime investét regionalaja attistiba: EIB princips un prioritate

Ar 43,2 miljardiem euro aizdevumu ES meérkiem 2004.
gada Eiropas Investiciju banka (EIB) ir pirmaja vieta
starp Eiropas Savienibas finansu institacijam. At-
balsts transporta investicijam ir viena no tas galvena-
jam aktivitatém.

Ar vairak neka 60 miljardiem euro, kas iegulditi $aja joma
kops 1993. gada, banka ir lielakais Transeiropas transpor-
ta tiklu finansétajs. Sie projekti, kas gandriz vienmér ir
lieli un loti sarezgiti, biezi radijusi sabiedriskas debates un
izaicinajumus videi. To realizé$anai piemit liels kavésanas
risks, tapéc Sos projektus nepieciesams labi sagatavot un
tiem nodrosinat labu uzraudzibu.

Pédéjo desmit gadu laika EIB ir finanséjusi projektus visas
transporta nozareés: autocelus ($oseju un autocelu bavniecibu,
autocelu tikla uzlabosanu, ipasi Griekija, Spanija un Portuga-
16); dzelzcelus (veco dzelzcelu modernizaciju un jaunu atrvil-
cienu liniju izveidosanu Francija, Belgija, Spanija, Italija, ka ari
Niderlandé un Lielbritanija); jaras celus (ostu infrastruktaru
paplasinasanu un modernizaciju, ipasi Niderlandé€, Portugalg,
Spanija, Griekija un Zviedrija); gaisa celus (lidostu iekartu uz-
labosanu, pieméram, Italija, Griekija, Vacija un Irija). EIB ari
loti aktivi darbojas jaunajas dalibvalstis, atbalstidama dazadu
transporta infrastruktaru attistibu, kas ir to ekonomikas no-
stiprinasanas prieksnoteikums.

Banka ari finansé pilsétas sabiedriska transporta projek-
tus. Pédéjo piecu gadu laika ta $ada veida projektiem pie-
skirusi 10,7 miljardus euro, no kuriem 92 % bija pasaku-
miem, kurus ierosinajusas valsts varas iestades. Veicinot
privata transporta lidzeklu nomainu uz publiska tran-
sporta lidzekliem un cen$oties samazinat sastrégumus,
tadi projekti ne tikai tiecas uzlabot gaisa kvalitati un sa-
mazinat kaitigos troksnus, bet ari cinities pret klimata
izmainam, paaugstinot energétisko efektivitati un ierobe-
zojot CO, izpladi. Kopuma tie dod savu ieguldijumu dzi-
ves kvalitates uzlabosana.

Lielas investicijas transportam ES regionos dod ieguldiju-
mu teritorialaja kohézija un paaugstina paplasinatas Sa-
vienibas regionu konkurétspéju. Atvieglojot cilveku un

Transports (1995-2004): aizdevumu sadalijums ES 25
valstis atbilstosi zonu kategorijam (miljonos euro)
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precu kustibu starp dalibvalstim, transporta investicijam
ir batiska loma iekséja tirgus veicinasana un kohézijas uz-
labosana Eiropa. Liela EIB transporta aizdevumu propor-
cija ir pieskirta mazak attistitiem regioniem.

Bankas prioritarais uzdevums ir atbalstit ES socialo un
ekonomisko kohéziju, dodot ieguldijumu regionalo atski-
ribu samazinasana. EIB darbiba regionalas attistibas laba,
kas izvérsta jau kop$ bankas izveido$anas 1958. gada, ir
atkartoti sevi apliecinajusi un nostiprinajusies lidz ar Sa-
vienibas paplasinasanos lidz 25 dalibvalstim 2004. gada.

Kopéja aizdevumu summa, ko EIB pieskirusi regionalas
attistibas meérkiem, 2004. gada parsniedza 28 miljardus
euro, tas ir, 70 % no kopéjas bankas aizdevumu summas
ES 25 valstim. Investicijas transporta nozaré ir 40 % no
kopéjas atbalsta summas regionalajai attistibai. Vairak
neka puse no aizdevumiem transporta nozarei regionos,
kas sanem struktirfondu atbalstu, ir pieskirta dzelzce-
lam, tai skaita, daudziem pilsétu un piepilsétu dzelzcelu
pakalpojumu projektiem (tramvajiem, metro, piepilsétu
dzelzcelu tikliem).

Bankas atbalsts Kopienas politikai un mérkiem balstas uz
kvalitativu projektu finansésanu. Lai sanemtu EIB finan-
sialo atbalstu, projektam japierada, ka tas ir ilgtspéjigs
projekts ekonomikas un vides joma un reizé dross finansu
un tehniskaja joma. Dalu no bankas projektu izvéles pro-
ceduras veido parliecinasanas par $iem dazadajiem as-
pektiem, ka ari atbilstibas parbaude, nozares investiciju
planosana un to istenosanas planosana. Projektu izvérte-
$anas laika banka sniedz padomus projektu istenotajiem,
kas ir viena no EIB pievienotajam vértibam, ipasi attieciba
uz vismazak attistitajiem Savienibas regioniem.

Kad Kopienas institiicijas strada roku roka

Laika gaita attiecibas starp EIB un Komisiju ir padzilina-
jusas, ipasi regionalas attistibas joma. 2000. gada banka
un Komisija parakstija sadarbibas vieno$anos, lai formali-
zétu §is attiecibas un redzétu, ka EIB aizdevumi un Komi-
sijas resursi varétu papildinat viens otru.

EIB dod ieguldijumu regionalas attistibas programmu saga-
tavo$ana un izpildé ar mérki optimizét pieejamo resursu iz-
mantos$anu. Péc Komisijas laiguma banka veic ekspertizi da-
Ziem projektiem, kas pretendé uz Eiropas atbalstu. Tadéjadi
2004. gada banka ir novértéjusi 33 finanséjuma pieprasiju-
mus. Si sadarbiba ari ietver projektu lidzfinansésanu, jomu,
kas klast arvien svarigaka jaunajas dalibvalstis, kas pieredzé-
jusas jutamu Eiropas atbalsta iespé&ju pieaugumu.

Saja konteksta banka un Komisija vél vairak pastiprinaju-
si savu sadarbibu ar jauna palidzibas instrumenta ieviesa-
nu (Jaspers — Joint Assistance to Support Projects in the
European Regions), lai palidzétu dalibvalstim ERAF vai
Koheézijas fonda lielo projektu izvélé un sagatavosana. Tas
ir ipasi svarigi transporta joma, kur projekti biezi ir sa-
rezgiti, vérienigi un ar ilgu izstrades laiku.
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m Transeiropas transporta tikls (RTE-T): magistrales un prioritarie projekti

Magistrales un prioritarie projekti

1. Dzelzcela magistrale Berline Verona/Milana-Bolona-Neapole-Mesina-Palermo.

2. Atrvilcienu dzelzcela magistrale Parize-Brisele/Brisele-Kelne-Amsterdama-
Londona.

3. Atrvilcienu dzelzcela Eiropas dienvidaustrumu magistrale.

4. Atrvilcienu dzelzcela austrumu magistrale.

5. Betuwe linija.

6. Dzelzcela magistrale Liona-Triesta-Divaca/Koper-Divaca-Lublana-Budapes-
ta-Ukrainas robeza.

7. Autocelu magistrale Igoumenitsa/Patra-Aténas-Sofija-Budapesta.

8. Multimodala magistrale Portugale/Spanija-paréja Eiropa.

9. Dzelzcela magistrale Korka-Dublina-Belfasta-Stranraer (pabeigta 2001.
gada).

10. Malpensa (pabeigta 2001. gada).

11. Oresund linija (pabeigta 2000. gada).

12. Ziemelu triangula dzelzcela/autocelu magistrale.

13. Autoce|u magistrale Lielbritanija/lrija/Beneluksa valstis.

14. Rietumu krasta galvena linija.

15. Galileo.

16. Kravu dzelzcela magistrale Sines/Algeciras-Madride-Parize.

17. Dzelzcela magistrale Parize-Strasbara-Stutgarte-Vine-Bratislava.

18. Upju magistrale Reina/Méza-Maina-Donava.

19. Atrvilcienu dzelzcela liniju interoperativitate Pireneju pussala.

20. Dzelzcela magistrale Fehmarn Belt.

[ Nozimigas pilsétas
Galvaspilséta
500000 jedzIvotaju
100001 - 500000 fedzivotsju
+50001 - 100 000 iedzivotaju
250000 iedzivotaju

© EuroGeographics 2001 paradminisratvajam 0bez3m,
Kartografia:Transporta un enerdatikas generdldirektors, 26.102004.

Magistrales un prioritarie projekti
Autocels
Dzelzcel$

lekézemes Gdenscel$
Jaras cels

+ Lidostu projekti
Ostu projekti

Transeiropas transporta tikls

Autocels
Dzelzcef$
lekszemes adenscel$

Projektu numuri
Autocelu projekts
Dzelzcela projekts
Multimodalais projekts
lekszemes tdenscela projekts
Jaras cels
Lidosta

Galileo

21. Jaras celi
— Baltijas juras ce|$ (kas apvieno Baltijas jaras valstis ar Centralas un Rietumu
Eiropas valstim, ieskaitot magistrali, kas iet pa kanalu Ziemelu jara/Baltijas
jara (Kiles kanals));
— Rietumeiropas jaras cel$ (kas apvieno Portugali un Spaniju, caur Atlantijas
loku, ar Ziemelu jaru un Trijas jaru);
— Dienvidaustrumeiropas jaras cels (kas savieno Adrijas jaru ar Jonijas jaru
un Vidusjdras austrumu pusi, aptverot Kipru);
— Dienvidrietumeiropas jaras cel$ (Vidusjaras rietumu puse), kas savieno
Spaniju, Franciju, Italiju un Maltu un savienojas ar Dienvidaustrumeiropas
jaras celu.
22. Dzelzcela magistrale Aténas-Sofija-Budapesta-Vine-Praga-Nirnberga/Drézdene.
23.Dzelzcela magistrale Gdanska-Varsava-Brno/Bratislava-Vine.
24. Dzelzce|a magistrale Liona/Dzenova-Bazele-Duisburg-Roterdama/Antverpene.
25. Autocelu magistrale Gdanska-Brno/Bratislava-Vine.
26. Dzelzcela/autoce|u magistrale Irija/Lielbritanija/kontinentala Eiropa.
27. Rail Baltica: magistrale Varsava-Kauna-Riga-Tallina-Helsinki.
28. Eurocaprail pa dzelzcela magistrali Brisele-Luksemburga-Strasbara.
29. Intermodala koridora dzelzcela magistrale Jonijas jara/Adrijas jara.
30.Upju magistrale Séna-Selda.

(Atsauce: 2004. gada 29. aprila Lémums 884/2004/EK)
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y Transports <

llgtspejigs transports — Eiropas politikas prioritate

Atbalsts videi labvéligiem transporta veidiem ir viens no ¢etriem Kopienas ilgtermina attistibas stratégijas pilariem.

Transporta attistibas un ekonomiskas izaugsmes veicinasana ir svarigs Eiropas politikas mérkis.

Modernizétais kanals pie Coevorden (Niderlande).

Transportu infrastruktaru efektivs tikls ir batisks veiksmi-
gai sabiedribas un ekonomikas funkcionésanai. Tas nodro-
$ina brivu precu, pakalpojumu un cilvéku kustibu un veici-
na starpregionalo komunikaciju un komunikaciju regionu
ieksiené. Tas arl nodro$ina darbam, studijam un atputai
nepiecieSamo mobilitati. Transporta investicijas ilgu laiku
ir Eiropas Savienibas strukturalas un kohézijas politikas
prioritate.

Tacu transportam ir ari spécigs iespaids uz vidi, ipasi klima-
tiskajam izmainam, gaisa piesarpojumu, troksni, augsnes
stavokli un dabiskas vides izmainam. Nozare ir liels fosilas
degvielas un citu neatjaunojamu energijas resursu patérétajs.
Turklat satiksmes negadijumi joprojam ir nopietns naves ie-
mesls. Bez ekonomiskajiem zaudéjumiem, ko $is problémas
rada, tas arl uzdod butisku jautajumu par ilgtspéju. Tran-
sporta attistibas tendences rada, ka ierastas darbibas un
transporta politika ir savu laiku pardzivojusas.

Transporta attistiba turpinasies. Attieciba uz personigo tran-
sportu noteicosais faktors ir masinu nolieto$anas pakape. Pat
javairuma Eiropas Savienibas valstu ieceréts, ka motorizacijas
limenis stabilizésies, tas ta vél ilgi nebus tads jaunajas dalib-
valstis. Lidz 2010. gadam paplasinata Savieniba piedzivos savu
satiksmes lidzeklu skaita jutamu pieaugumu. Attieciba uz
precu transportu modernas ekonomikas attistiba un raksturs
(ka darbs “Just in time”) palielinas kravu parvadasanu. Uz
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2010. gadu gaidams, ka smago kravu satiksme vien pieaugs
gandriz par 50 % salidzinajuma ar 1998. gadu.

Ta ka autocelu transportam un gaisa transportam ir vi-
saugstakie pieauguma tempi, klas izteiktaks transporta
veidu nevienmérigais sadalijums. Tas var izraisit degvielas
patérina, kaitigo trok$nu un transporta infrastruktiram
paredzéto zemes platibu proporcijas pieaugumu.

Si diagnoze nav raksturiga tikai Eiropas Savienibai; ta at-
tiecas uz gandriz visam attistitam ekonomikam. Pat ja
veiktie pasakumi ar mérki mikstinat transporta pieauguma
negativas sekas pieaug, nevar vienlaikus apmierinat prasi-
bu péc vides ilgtspéjas un pieaugo$as vajadzibas péc tran-
sporta bez ieradumu mainas un politikas parorientacijas.
Tadéjadi vides ilgtspéjas princips butu janem véra ikviena
Kopienas atbalsta, kas tiek pieskirts kohézijas politikas ie-
tvaros.

Géteborgas pavérsiens

Vélreiz apliecinot ilgtspéjigas attistibas svarigumu, kas
pienacigi ieklaujas Ligumos ka fundamentals Savienibas
meérkis, Géteborgas Eiropadome 2001. gada maija pievie-
noja vides ilgtspéju ka jaunu Lisabonas stratégijas dimen-
siju konkurétspéjas un nodarbinatibas laba. Ta ari ir ie-
ceréjusi ilgtspéjiga transporta politiku, kas vérSas pret



Transports —
[

celu satiksmes pieaugumu un daudzajiem sastrégumiem,
troksni un piesarnojumu, veicinot videi draudzigu tran-
sporta veidu izmanto$anu, ka ari sabiedrisko un vides iz-
maksu ieklausanu cenas. Sada konteksta ilgtspéjigs tran-
sports ir kluvis par vienu no cetriem Kopienas ilgtermina
attistibas stratégijas pilariem. Transporta attistibas un
ekonomiskas izaugsmes veicinasana ir svarigs Eiropas
transporta politikas meérkis.

Transporta sistémas ilgtspéjigai attistibai ir vajadzigas ne
tikai investicijas jaunas infrastruktuaras, bet ari investicijas,
kas padara esos$as infrastruktaras par efektivakam un videi
labveligakam. Ilgtspéjigs transports prasa vairaku politiku
apvienos$anu, ieskaitot atbilstosu instrumentu pienemsanu
(pieméram, transporta lietotaju konfrontaciju ar “realam”
cenam, kuras ir nemts véra negativs aréjais iespaids, ipasi
attieciba uz siltumnicefektu). Tas ipasi skar jomas, kas ciesi
saistitas ar regionalo politiku (pieméram, pilsétu attistibas
parvaldi).

Tadéjadi regionalajai politikai, kas vérsta uz ekonomisko
un socialo kohéziju, vajadzétu: nemt véra jauno vides ilgt-
spéju, finanséjot infrastruktaru projektus, ipasi tos, kas
spétu mainit transporta veidus; atbalstit pasakumus, kas
tiecas uzlabot eso$as transporta infrastruktaras, tai skaita
“sapratigas transporta sistémas”(!), interoperativitati un
intermodalitati; censties nodro$inat ilgtspéjigu pilsétas
transportu; attistit infrastruktiras galvenokart tur, kur ir
plani, pasakumi un apstakli ekonomiskas izaugsmes veici-
nasanai.

Vienlaikus ilgtspéjigas vides transporta sistémas izvei-
dosana ir ilgsto$s process. Eiropas Komisija Baltaja gra-
mata par transportu(®) ir noteikusi 30 gadu terminu.
Tacu pirmie pasakumi $o mérku sasniegS$anai ir jasak
istenot nekavéjoties. Komisija ir uzstajusi uz nepieciesa-
mibu veicinat politiskas iniciativas, lai ierobeZotu tran-

Hasselt (Belgija) sabiedriskais transports kops
1997. gada ir bezmaksas.

regionalds attistibés dzinejspeks

Sardinijas (Italija) “Zalais vilciens” dod iespéju
izmantot seno dzelzcelu.

sporta attistibas negativas sekas. Ta ierosina tris darbibu
kopumus: a) veicinat celu transporta nomainu uz tran-
sporta veidiem ar mazaku negativo iespaidu uz vidi;
b) izveidot infrastrukturas, kas pazemina transporta
pieprasijumu un tiecas panakt situaciju, kur lietotaja
maksata cena atspogulo visas sabiedriskas izmaksas; c)
veicinat darbibas, kas tiecas uzlabot pilsétvidi un terito-
rijas labiekartosanu.

Darbibas ilgtspejiga transporta laba
2000.-2006. gada perioda

Komisijas pienemtas vadlinijas saskana ar visparéjiem
struktarfondu noteikumiem 2000.-2006. gada periodam(*)
iesaka dalibvalstim integrét Eiropas Savienibas lidzfinan-
sétos projektus koherentas stratégijas, kas vérstas uz ilgt-
spéjigam transporta sistémam.

Tadéjadi viens no Cetriem Komisijas prioritarajiem ietei-
kumiem 1999. gada transporta joma pasreizéjam planosa-
nas periodam ietver ilgtspéju. Tas vienlaikus ietver cen-
tienus samazinat transporta negativas sekas un veicinat
atbalstamaku transporta veidu izmanto$anu. Regionalam
attistibas programmam jo ipasi jarespekté Eiropas Savie-
nibas saistibas siltumnicefekta rado$o emisiju mazinasa-
na, kas prasa ipasas piles attieciba uz celu un gaisa tran-
sportu. Tomér $o mérku piepildisana ir dalibvalstu
atbildiba.

So vadliniju parkatisana 2003. gada ietver Géteborgas Eiro-
padomes pienemtas ilgtermina attistibas stratégijas pa-
matprincipus; Komisija ierosinajusi cik vien iespéjams
nemt véra §is parskatitas vadlinijas, izvértéjot programmas
vidusposma. Tomeér $o parskatito vadliniju un ierosinato
prioritaro darbibu isteno$anai ir nepiecie$ams termins$, kas
ir lielaks neka pasreizéja planosanas perioda termins, ja
vélas, lai tam butu relativi nozimigs iespaids attieciba uz
Géteborgas meérki.

(*) Izteiciens “sapratigas transporta sistémas” (STI) nozimé daudzas tehnikas, kas tiek piemérotas transportam, lai padaritu tiklus drosakus, efektivakus, uz-
ticamakus un ekologisakakus bez vajadzibas fiziski parveidot eso$o infrastruktaru.

(%) “European transport policy for 2010: time to decide”, KOM (2001) 370.
(%) Padomes regulas (EK) Nr. 1260/1999 10. (3) pants.

| inforegio | panorama | Nr.18 | 9.lpp. |



ol

Péc pieejamiem datiem 1. mérka regionu programmas
ir vérojams, ka celu nozare turpina sanemt vairak neka
pusi no transporta infrastruktaram paredzéto investi-
ciju summas. Ari 2. mérka regionos $1 nozare péc finan-
$u raditajiem, kaut proporcionali mazaka (42 %), tomér
ir vissvarigaka. Transporta veidi, kas tiek uzskatiti par
ne tik negativiem attieciba uz ilgtermina attistibu, mo-
bilizé apméram 40 % no 1. mérkim planotajiem resur-
siem salidzinajuma ar 57 % no 2. mérkim planotajiem
resursiem.

Sie skaitli parada, ka 2. mérka regionos dominé investicijas citas
nozareés, nevis celos vai lidlaukos. 1. mérka regionos ir pretéji —
$im abam nozarém kopa tiek 40 % no visas pieskirtas summas,
un $is raditajs ir mazaks par gaidito saméru.

Attieciba uz sapratigu transporta sistému attistibu, ko vei-
cina satiksmes plasmas efektiva parvalde, planotas investi-
cijas sasniedz 114 miljonus euro.

Acimredzot pieejamibas problémas, kas rodas tapéc,
ka vairums 1. mérka regionu atrodas nomalus, ka ari
jauno dalibvalstu pievieno$anas veido $is spécigas ten-
dences pamatu — investét celu tiklu attistiba, kuri ir
vistie$ak atbildigi par siltumnicefekta veicino$u gazu
izpladi.

Desmit jaunu valstu iestasanas nebija noteicosais faktors
$aja scenarija, tac¢u vienlaikus tas ietekméja pasreizéjo si-
tuaciju. Sajas valstis, kaut pagatné dzelzcel$ bijis attistitaks
neka autoceli, §1 tendence ir mainijusies lidz ar pareju uz
tirgus ekonomiku. Precu transports ir atri pargajis no
dzelzcela uz autoceliem. Privata transporta pieaugums,
kam vajadzigas lielakas satiksmes iespéjas, lai apmierinatu
jaunas, lidz ar ekonomiskas situacijas mainu radusas vaja-
dzibas, ir ievérojami palielinajis pieprasijumu péc celu
transporta.

Galvenokart pasreizéja perioda infrastruktaru program-
mas atspogulo jau desmit gadus novérotas tendences turpi-
najumu transporta veidu sadalijjuma. Investicijas infra-
struktaras ir koncentréjusas galvenokart celu nozare.

Wolverhampton (Lielbritanija) tramvajs ir viens no pilsétas
renovdcijas pasakumiem.

Transports <
. .. 3 oy l !
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Par spiti $im celu investiciju parsvaram, kuras ir nenolie-
dzami vajadzigas, lai uzlabotu mazak attistitu regionu pie-
ejamibu, 2000.-2006. gada perioda programmas ir daudzi
veiksmigas pieredzes piemeéri ekologiski labvéliga tran-
sporta joma, ipasi sabiedriskaja transporta.

Si analize atbilst planosanai paireizéja stadija. Dazi piela-
gojumi varétu tikt veikti tada méra, kada Géteborga noteik-
ta stratégija ir transponéta programmas. Ari kohézijas val-
stis(*) augstak aprakstitais scenarijs, bez $aubam, butu at-
skirigs, nemot véra ievérojamas investicijas dzelzcela un
ostu nozaré, pateicoties Kohézijas fonda finansialajam at-
balstam.

Lai ka ari butu, neatkarigi no sasniegtajiem rezultatiem
pasreizéja perioda beigas Eiropas fondiem vajag koncentré-
ties uz ES politikas stratégiskajiem meérkiem, lai izceltu
ilgtspéju ka vienu no Kopienas pievienotas vértibas ele-
mentiem. Nosakot turpmakas vadlinijas, mums jaievéro $i
pieeja.

Perspektivas laika periodam péc 2006. gada

Priekslikumos par kohézijas politikas reformu péc 2007.
gada gan noteikumu, gan stratégisko vadliniju joma domi-
né uzskats, ka izaugsmes un nodarbinatibas prieks$notei-
kums ir nodrosinat uznémumu pieeju adekvatam tran-
sporta infrastruktaram. Modernas infrastruktaras, kas ie-
tver vides ilgtspéjas kritérijus, ir nozimigs regionalas pie-
saistes faktors.

Lai péc iespéjas palielinatu transporta investiciju iespéja-
mo izdevigumu, struktarfondu un Kohézijas fonda atbal-
stam jaievéro noteikti principi.

Pirmkart, jaizmanto objektivi kritériji, lai noteiktu ne-
pieciesamo investiciju un infrastruktaru daudzumu un
veidu. To iespéjamam iespaidam jabut, pieméram, no-
teiktam saskana ar attistibas limeni, ekonomisko aktivi-
tasu tipu, infrastruktiru blivumu un iesaistita regiona
satiksmes sastrégumu pakapi. Tapat, lai noteiktu socia-
las sekas, vajadzétu veikt precizu projekta iespaida uz
vidi aprékinu.

Otrkart, cik vien iespéjams janem véra vides ilgtspéjas
princips saskana ar Balto gramatu. Par galveno uzdevumu
vajadzétu klat celu transporta parsvara samazinasana Ei-
ropa, attistot citus transporta veidus, ka ari kombinéto
transportu.

Treskart, konvergences regioniem vajadzétu pieveérst ipasu
uzmanibu, planojot modernizét to dzelzcela tiklus atbil-
stosi rapigi izvélétiem prioritarajiem posmiem, lai nodrosi-
natu to interoperativitati ERTMS (European Rail Traffic
Management System — Eiropas Dzelzcelu satiksmes par-
valdes sistéma) ietvaros.

(*) 13 valstis: Griekija, Spanija, Portugale un kop$ 2004. gada maija — Cehijas republika, Igaunija, Kipra, Lietuva, Latvija, Ungarija, Malta, Polija, Slovakija un

Slovénija.
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Ceturtkart, investicijas transporta infrastruktaras vaja-
dzétu papildinat ar atbilstosu satiksmes parvaldi, ipasu
uzmanibu pievér$ot drosibai saskana ar nacionalajam un
Kopienas normam. Nacionalajam un regionalajam stra-
tégijam ir janem véra nepiecieSamiba sasniegt lidzsvaro-
taku un ekologiskaku transporta veidu sadalijumu, kas
samierina ekonomiskas un vides vajadzibas. Sim straté-
gijam ari jaintegré sapratigas transporta sistémas un
multimodalas platformas, un jo ipasi jaieklauj tehnologi-
jas ERTMS un SESAME (Eiropas Gaisa satiksmes par-
valdes vienota sistéma).

Intermodalitate un interoperativitate: divi
svarigi ilgtspéjiga transporta elementi

Balta gramata par Eiropas transporta politiku ir noteikusi
transporta veidu lidzsvara noregulésanas virzienu par
labu videi vislabvéligakajiem transporta veidiem.

Mobilitates nepiecieSamiba Savieniba pieaug atrak neka
infrastruktiaru iespéjas. Konsekventi pieaug satiksmes sa-
strégumi uz lielam celu un dzelzcelu magistraléem pilse-
tas un gaisa telpa, un sakari ar perifériem regioniem jo-
projam nav pietiekami. Otra negativa iezime ir tada, ka
neviens vérienigs pasakums netiek istenots atri, paredze-
tais satiksmes pieaugums lielakoties notiks uz autoceliem,
nevis videi labveligikos transporta veidos (pieméram,
dzelzcel$ vai nelielu attalumu jaras transports).

Ka efektivi apmierinat mobilitates vajadzibu, ierobezojot ar
transportu saistitos trakumus? Saskaroties ar $o dilemmu,
Balta gramata par Eiropas transporta politiku (2001) ir notei-
kusi transporta veidu lidzsvara noregulésanas virzienu lidz
2010. gadam par labu tiem, kas ir videi vislabvéligakie. Sis mér-
kis parada vistaustamako ieguldijumu, ko Komisija var dot
ilgtermina attistibai, Kioto protokola ievérosanai un Savieni-
bas energétiskas piegades drosibai. Tas notiktu ar fosilas ener-
gijas patérina ievérojamu samazinasanu, kas nozimé ari CO,
izpludes samazinasanu, no ka 28 % attiecas uz transportu.

Intermodalitate. Celu transportam konkurétspéjigu alterna-
tivu attistiba batiskaka nozime ir “intermodalitatei”. Izolétu
lemumu laiks ir pagajis. Ir javeic pasakumi, lai labak integrétu
tos transporta veidus, kas piedava svarigas potencialas iespé-
jas efektivi organizéta mobilitates kéde, kur visi pabalsti pa-

Kokmaterialu parkrausana Monfalcone osta (Italija).

pildina viens otru. Runa ir par kadu batisku nosacijumu, lai
cinitos ar sastrégumiem un piesarnojumu un izveidotu laba-
kas attiecibas starp cenam un efektivitati energijas resursu
izmantosana. Sie meérki paredz dzelzcela, nelielu attalumu
jaras transporta un upju transporta attistibu. Tam ir pamato-
ti iemesli: uz 1 kilometru 1 kilograms naftas lauj parvadat 50
tonnas ar kravas automasinu, 90 tonnas ar dzelzcela vagonu
un 127 tonnas ar Gdens transportu.

Interoperativitate. Veiksmiga intermodalitates politika pa-
redz, pirmkart, veikt pasakumus, lai nodrosinatu sistému
tehnisko harmonizaciju un “interoperativitati”. Saja konteksta
Kopienas programmas Marco Polo mérkis ir radit intermoda-
litati, kas ir kaut kas vairak neka vienkarss lozungs, bet gan
ekonomiski dzivotspéjiga un konkurétspéjiga realitate. Prog-
rammas 13 pirma cikla labako pasakumu mérkis ir nomainit
13,6 miljardus tonnu/km kravu parvadajumu, kas tiek vesti pa
parslogotam celu magistralém, uz citiem transporta veidiem.
Runa ir, pieméram, par kravas parvadajumu nodro$inasanu
starp Dzenovas ostu un Barselonas ostu 13 stundas, pateico-
ties atru kugu izmantosanai: $is pakalpojums lava celu parva-
datajiem ar konkurétspéjigam cenam izvairities no Eiropas
noslogotako autocelu izmanto$anas.

2004. gada jualija Eiropas Komisija iepazistinaja ar otro
Marco Polo paketi 2007.—2013. gada periodam. Sanémusi
740 miljonu euro lielu atbalstu, Marco Polo II ietver jau-
nas darbibas, pieméram, “juras celus” un satiksmes sama-
zinasanas pasakumus, un tas attiecas ari uz ES kaimin-
valstim. Komisija ir novértéjusi, ka katrs iegulditais euro
radis vismaz 6 euro lielu vides un socialo pelnu.

Intermodalitatei jabut saistitai ar tehnologisko attistibu,
kuras mérkis ir palielinat tiklu iespéjas, atvieglot mobili-
tati un paaugstinat drosibas limeni visos transporta vei-
dos. Sie izvirzitie noteikumi ir batiski, lai nodro$inatu
transporta sistému tehnisko interoperativitati, ipasi at-
tieciba uz teleinformatiku, ce]lu nodevam, gaisa satiksmes
parvaldi un dazadiem dzelzcela tikliem. Péc pétjjumu
gadiem ir sakusies isteno$anas faze. Komisijai ta ir izdevi-
ba uzsakt tris no tas visambiciozakajiem industrialajiem
projektiem: radionavigacijas satelitsistéma Galileo, Eiro-
pas dzelzcela satiksmes parvaldes sistéma (ERTMS) un
projekts SESAME, kas bus operativais instruments, lai
atbalstitu likudosanu Eiropas kopigas gaisa telpas joma.
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Donavas upei pienakosas lomas
nodrosinasana Eiropas integracija

Otto Schwetz, “Vll koridora - Donava” prezidents, ARGE Donauldander un darba grupas

“Transports un navigdcija” prezidents.

Atsaucoties uz transportam veltitam Paneiropas kon-
ferencém Kreéta (1994) un Helsinkos (1997), Eiropa tika
noteikti desmit “multimodalie transporta koridori”. VII
Koridors atbilst Donavai, otrai garakai upei Eiropa (2
500 km) un vienai no galvenajam kontinenta komuni-
kaciju artérijai. Upé ietek vairak neka 300 pieteku un ta
apudeno divpadsmito dalu no Eiropas teritorijas.

Donavas nozime nav atkariga tikai no fakta, ka ta ir
viens no galvenajiem Eiropas upju celiem, bet ari no tas
iekséjo ostu veiktajam funkcijam, kas neaprobezojas
tikai ar transporta aktivitatém. Turklat no Constanza
juras ostas lidz kanala Donava-Melna jara ietekai pie
Donavas upes ir 44 iekiéjas ostas. Si upju magistrales
saistiba ar citiem dzelzcela un celu koridoriem ir batis-
ka, lai nodrosinatu visa tikla savstarpéju savieno$anu
un intermodalitati, vél jo vairak tapéc, ka vairums Do-
navas ostu ir saistitas ar dzelzceliem un celiem, kas tas
padara pievilcigas kombinétajam transportam.

Kombinéta transporta metodes Sodien ir loti progre-
séjusas, un Donavas cel$ var efektivi klat par posmu
logistiskas kedes, kas iet no Melnas jaras lidz Eiropas
centram un lidz Atlantijas okeanam, $kérsojot magis-
trali Reina—Maina—Donava, un otradi.

Tomer kugosanai joprojam jasastopas ar vairakiem
$kérsliem un “grutajam vietam”, kas liedz Donavai
attistit visu potencialu un spélét tai pienako$os
lomu. Transporta optimizacija uz Donavas upes
notiek ar noteiktu pasakumu istenosanu: upes dzi-
luma un platuma palielinasana dazas vietas; ostu,
kugu buvéetavu un flotu modernizé$ana; racionali-
zacijas pasakumi; dazu institucionalu un reglamen-
taru poziciju harmonizacija un vienkarsosana.

Bet lidzas navigacijas problemam ir kads cits izaicina-
jums: Donavas un Melnas jaras vides pasliktinasanas
prasa talitéju iejauksanos. Pédéjas desmitgades laika ir

Vines osta (Austrija).
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uzsaktas nacionalas un starptautiskas iniciativas, tacu
lidz sim veiktie pasakumi nav pietiekosi, lai uzlabotu
situaciju un atrisinatu no tas izrieto$as sanitaras prob-
lemas. Tikai kopigs talitéjs darbs liela apmeéra vides
reabilitacija regionalaja limeni var to uzlabot. Lai to iz-
daritu, ir nepiecieSama sadarbiba starp upju parvadata-
jiem un vides dienestiem. Tai trakstot, upju navigacija
zaudés savu videi vislabveéligaka transporta veida slavu.

VII koridora attistibas nodoma protokols, ko 2001. gada
6. septembri Roterdama parakstija desmit Eiropas val-
stu transporta ministri, uzsver vajadzibu pastiprinat
Donavas savienojumu ar Transeiropas transporta tiklu
(RTE-T) un Melno jaru. Dokumenta ir izklastita veica-
mie pasakumi, lai sasniegtu $o meérki. Tiksanas Briselé
paradija vajadzibu péc plasakas sadarbibas, kas veicina-
ja lemumu uzsakt sadarbibas projektu “Dienvidu-Aus-
trumu koridori” starp IV, VII un X koridoru.

Donavas ka svarigakas transporta magistrales Eiro-
pa uzlabos$ana bija ari DCP (Danube Co-operation
Process — Donavas sadarbibas process) galvena
téma, kas tika ierosinata ministru tik$anas laika
Viné 2002. gada 27. maija, kam sekoja 2004. gada
14. julija tiksanas Bukaresté. Tika atzits, ka Donava,
ka reizé ekonomiska un ekologiska transporta cels,
ir jaizmanto péc iespéjas pilnigak, lai ar tidens tran-
sportu saistito valstu attistiba norisinatos péc ie-
spéjas harmoniskak. Lai to paveiktu, nepiecie$ams:

> uzlabot navigacijas iespéjas, piemérojot Donavai Ko-
misijas lemumus, kas attiecas uz kanala dzilumu tada
veidd, lai lautu kravam cirkulét bez partraukuma (prio-
ritate, kas atce] “blokadi”, kas ir starp Straubingu un
Vilshofenu un Vini un Austrijas-Slovakijas robezu);

> investét Donavas ostas, planojot izveidot kravas
piegades multimodialas platformas saskana ar
Eiropas vieno$anos par starptautiski nozimigiem
lieliem navigacijas celiem (AGN), kas tika pie-
nemta Zenéva 1996. gada Apvienoto Naciju Eiro-
pas Ekonomikas komisijas ietvaros (UN-ECE);

> izveidot upju informacijas teleinformatikas dienestu.
Tada sistéma ievérojami palielinatu upju izmantotaju
drogibu, vienalga, vai vini ir parvadataji vai atpatnieki;

> finansét projektus, kas veicinatu iekséjas naviga-
cijas ieklausanu transporta kopéja kédé ar inter-
modaliem mezgliem;

> atvieglot muitu proceduras atbilstosi Komisijas
ierosinatajiem Donavas noteikumiem;

> harmonizét Donavas un Reinas tiesisko reglamentaciju.

Plasaka informacija: www.argedonau.at
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Reinjonas salas Austrumu ostas paplasinasana

. . R
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Kopéjas izmaksas: 72 740 000 EUR
ES ieguldijums: 29 096 000 EUR

Atrodoties Indijas okean, Reinjonas sala pieder pie ultraperife-
rajiem regioniem. Tas aréja tirdznieciba notiek lielakoties pa ju-
ras celu, kas tai nodro$ina 99 % kravu apgrozijumu (3,5 miljoni
tonnu 2003. gadd). Budama salas vieniga tirdzniecibas osta, Aus-
trumu osta ir vairak neka 90 % piestatnu. Spécigs demografiskais
pieaugums sala radija ostas satiksmes ievérojamu cel$anos, kam
lidz 2015. gadam japieaug no 50 000 lidz 100 000 tonnam gada.
Sim pieaugumam jabat saistitam ar ostas iekartu uzlaboganu un
ari pielago$anos kugu izmériem. Paplasinasanas darbos ir ieklau-
ta uz enkura stavosa kuga virziena mainas apla palielinasana, ie-
brauksanas kanala paplasinasana un jaunas krastmalas ierikosa-
na. Pateicoties $Im investicijam, Austrumu osta spétu uznemt
kugus ar 80 000 tonnu kravnesibu un uzlabot piedavatos pakal-
pojumus, samazinot gaidisanas laiku. Citiem vardiem sakot, ra-
Ppéjoties par ilgtspéjigu attistibu, materiali tiks uzkrati un atkarto-
ti izmantoti tie$i ostu infrastruktru uzturésanai.

Serge Joseph, Eiropas pirmorganizdcijas vaditajs, Reinjo-
nas sala
serge.joseph@agile-reunion.org

GRIEKIJA

Harilaos Trikoupis tilts

-

Kopéjas izmaksas: 770 000 000 EUR
ES (ERAF) ieguldijums: 308 000 000 EUR
EIB aizdevums: 385 000 000 EUR

Harilaos Trikoupis tilts, kas uzcelts starp Rion un Anti-
rion pilsétinam Corinthe $auruma rietumos, ir 2,88 km
gar$ autocela viadukts, kas savieno Peloponésas salu un
kontinentalo Griekiju. Tilts, kas atklats 2004. gada au-
gusta Olimpisko spélu pilséta Aténas, layj izvairities no
apméram 40 minatés veicama likuma. Sim tiltam, kuru
pirma izmanto$anas gada laika Skérsojusi 4,5 miljoni
transporta lidzek]u, ir galvena loma vietéja un regionalaja
attistiba, tadéjadi konkretizéjot Harilaos Trikoupis viziju
— §is virs 19. gadsimta bija pirmais grieku ministrs, kas
sapnoja par $o tiltu, tapéc tiltam dots vina vards.

Yannis Freris, Komunikaciju direktors, GEFYRA S.A.
ifreris@gefyra.gr

www.gefyra.gr

LIELBRITANIJA

Lauku transports péc pieprasijuma

Kopéjas izmaksas: 408 800 EUR
ES ieguldijums: 201 743 EUR

Angus grafisté (Skotija) istenota projekta DARTS (De-

mand Responsive Angus Rural Transport Scheme) mérkis
ir optimizét transporta izmanto$anu vietéja ciemata,
sniedzot integrétos pakalpojumus, kas ir orientéti uz
klientu, pielagoti un noturigi. Sistéma, kas apkalpo 1270
km? lielu teritoriju (58 % no Angus platibas) ar 9 742 ie-
dzivotajiem (8,9 % no grafistes kopéja iedzivotaju daudzu-
ma), ir balstita uz pasatijumu centrali, kura tiek izmanto-
tas specializétas komunikaciju tehnologijas. Runa ir par
lémumiem izstradat “augSupejo$u” transportu, kas piela-
gots specifiskiem lauku vides apstakliem un vajadzibam.
Projekts ari lauj novértét no tehniska un organizatoriska
skatu punkta transporta péc pieprasijuma idejas parnesa-
nas iespéju cita konteksta.

Brian Masson, projekta vaditajs, Angus Transporta Fo-
rums
brian.masson@btinternet.com

SOMIJA

“Jepirkumu grozs”

Kopéjas izmaksas: 52 647 EUR
ES ieguldijums: 31 102 EUR

1999. gada nepieciesamiba péc efektivakiem pakalpoju-
miem veciem cilvékiem noveda pie projekta Kauppakassi
(“Iepirkumu grozs”) uzsak$anas programmas URBAN ie-
tvaros Helsinku austrumu priekspilséta. Socialo dienestu
vietéjas nodalas, vecu lauzu apkalpo$anas apvieniba Hely-
koti, ka ari divi komersanti divus gadus ciesi sadarbojas,
lai izveidotu jaunu partikas piegades modeli: komersanti
izpilda pasatijumus no rita pirms veikala atvérsanas;
Hely-koti personals ierodas péc pasititajiem pirkumiem
un nogada tos uz majam ar elektriski darbinamu kravas
madiniti. Aréjs novértéjums paradija, ka visi ar to tikai
iegust: “Iepirkumu grozs” samazina majas pakalpojumu
izmaksas un atvieglo gados vecu majsaimniecu dzivi; ko-
mersantiem ir izveidojies jauns svarigs klientu loks; klien-
ti ir apmierinati; parvadajumi ir samazinati un izvélétais
transporta veids ir kluss, bez piesarnojuma riska un labi
atbilst dzivojamam zonam; turklat pakalpojums ir parga-
jis ari uz citiem kvartaliem.

Eeva-Liisa Broman, projekta vaditaja, URBAN II Helsinki
eeva-liisa.broman@hel.fi
www.urbanfinland.info
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Atrvilcienu lidzdaliba — iequldijums
Eiropas teritorijas labiekartosanas politika

regiondlas attistibas dzinejspeks

Gosta Weber, projekta Interreg IlIB HST4i koordinatore, Dienvidaustrumu Anglijas Attistibas agentira

Dienvidaustrumu Anglijas attistibas agentira
(SEEDA) koordiné divus transporta un atrvilcienu
(AV) joma integrétus transnacionalas sadarbibas
projektus. Sajos ERAF lidzfinansétajos projektos
iesaistiti 32 partneri no piecam valstim: Lielbritani-
jas, Francijas, Belgijas, Niderlandes un Vacijas.

Projekts HST4i (High Speed Train Integration — Atrvil-
cienu integracija) ir paredzéts labas prakses investiciju
AV tiklos realizé$anai. Ar 18 partneriem piecas jau no-
sauktajas valstis un 29 miljonu euro lielu budzetu, no
kuriem 14 miljonus pieskiris ERAF, tas ir visapjomiga-
kais Ziemelrietumeiropas Interreg I[IB programmas
projekts, ko atbalsta Eiropas Komisija.

Ciesi saistits ar HST4i, projekts HSTconnect tiecas
uzlabot sasaisti starp sekundaru regionu transpor-
ta tikliem un galveno AV tiklu. HSTconnect isteno-
$ana piedalas 14 starptautiski partneri, un tas ir sa-
némis 19 miljonu euro lielas dotacijas, no kuram 8
miljonus ir pieskirusi Eiropas Savieniba.

Divi AV investiciju pieméri

Investicijas, kas pieskirtas caur diviem AV projektiem,
ir Joti dazadas: no vairaku miljardu euro vértiem pasa-
kumiem, kas saistiti ar 2012. gada Olimpiskajam spé-
lém, lidz pieticigakiem pasakumiem, pieméram, par-
robezu sakaru uzlabo$ana ar AV staciju Lille Europe.

Stratforda (Londona) Newham rajons investé gajéju
celaizveidosana starp jauno starptautisko staciju, vieté-
jo staciju un pilsétas vésturisko centru. Tas savienos
Stratfordas jauno aktivitasu zonu ar pasreizéjo pilsétas
zonu, ietverot apkartéjos dzivojamos kvartalus. Divas
stacijas apkalpos 2012. gada Olimpisko parku.

Belgija starpregionu organizacija Leiedal moderni-
zé regionalo tiklu, kas apkalpo Lys ielejas ciemus, lai
savienotu tos ar Lille Europe. Ipasa uzmaniba ir pie-
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vérsta transporta mezglpunktu kvalitatei un auto-
celu un dzelzcelu stacijam vides plana.

Divi projekti lauj izméginat un apstiprinat investicijas,
kuru mérkis ir optimizét AV staciju ieguldijumu iekséja
kohézija, aréja prestiza un Ziemelrietumu Eiropas kon-
kurétspéja. Tie veicina koherentu un savstarpéji papildi-
nosu transporta infrastruktaru ievieSanu, kas pastiprina
$is kontinenta dalas policentrisku attistibu. Tas nozimé
nodrosinat, lai jaunas stacijas btitu galvenais dzinéjspeks
pilsétas novecojuso zonu atjaunosana, vienlaikus sagla-
bajot kvalitativu vidi. Viens no svarigakajiem mérkiem ir
iekartojuma un funkcioné$anas uzlabojums celotaju
laba, veicinot infrastrukttru veiksmigu ieklausanos vie-
téja kopiena. Stacija un tas apkaime jauzskata par pilsét-
vides telpas, sabiedribas un ekonomikas krustpunktu.

Transnacionalas aktivitates — butiska
AV projektu dimensija

Lai paplasinatu partneru zinasanas, ka ari, lai aptvertu
lielaku publiku, abos projektos (HST4i un HSTconnect)
ir ietverta starptautiska programma ar dazadam aktivi-
tatem: studijas, projektu konsultacijas, veiksmigas pie-
redzes apmainas un ari darba grupas, ka, pieméram,
HST Design Workshop, kas bija sarikots 2005. gada 10.
novembri Utrehta par tému “AV staciju, to apkaimes un
pieeju izveido$ana”. Darba grupa tika sastadits HST
Design Guide (AV ierikosanas rokasgramata).

Otra ar abiem projektiem saistita aktivitate ir iespaida
izpéte (HST Impact Study), kuras mérkis ir novértét pie-
vienoto veértibu, ka ari HST4i un HSTconnect ietvaros
realizéto investiciju socialekonomiskas un vides sekas.

Stratégiska pieeja

AV projekti rada labveéligus nosacijumus ekonomiskai
attistibai un nodarbinatibai ap stacijam un pasas staci-
jas. Tie dod ieguldijjumu ilgtspéjas pétijumos, skarot
mobilitates un vietéjas un regionalas konkurétspéjas
jautdgjumus. No stratégiska skatupunkta AV projektiem
ir sviras efekts, ko var izmantot ERAF viet€jas vai regio-
nalas nozimes transporta projektu laba. Tie pieskir re-
gionalajiem projektiem pievienoto veértibu, veicinot to
labaku pielagosanu, atraku isteno$anu, papildu infra-
struktaru izveidosanu, un palielina kompetenci. Tie
novieto regionala transporta projektus plasaka Eiropas
Lkonteksta un parbauda, cik regionalo un vietéjo partne-
ru var lietderigi iesaistities Eiropas politikas isteno$ana.

Plasaka informacija: http://www.hst4i.net
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Transports jauna Dienvidportugales socialekonomiska posma laika

Algarves regions krustcelées

Par spiti lielajam atskiribam, kas pastav starp valsts iek§$zemes rajoniem un robezu rajoniem, visnaba-

dzigakais Portugales regions jau piecpadsmit gadus atrodas tresaja vieta valsti bagatibas zina uz vie-

nu iedzivotaju. Tadéjadi péc 2006. gada Algarves regionam vairs nevajadzétu bat 1. mérka regionam.

Eiropas Savieniba ir devusi lielu ieguldijumu Saja izraviena, nopietni finanséjot celu, dzelzcelu, gaisa

un juras transporta infrastruktaru uzlabosanu. Par spiti Siem loti svarigajiem un loti pamanamajiem

aprikojuma darbiem, paradas zinams satraukums: nemot véra ta novietojumu talu no centra un lielo

atkaribu no tarisma, Algarves regionam vajadzeés izdarit pareizu izvéli, lai noturétu savu izaugsmi un

konkurétspéju.

J Autocelu mezgls: tagad no Algarves iespéjams dtri noklit Lisabona un Spanija.

Ir tumsa nakts un tikai pateicoties daziem ielu luktu-
riem iespéjams saredzét pie Guadiana upes esosas
Sanlucar pilsétinas maju baltos siluetus, kas atrodas
tiesi pretim, Spanijas krasta. “Vai jiis redziet sis motor-
laivas? Tas visas ir pietauvotas pa nakti. Saja laika tikai
deznurarsts vel var tas atraisit, lai skérsotu upi,” stasta
Carlos Cruz, Algarves regiona pilnvarotais sabiedrisko
attiecibu darbinieks. Més esam Portugales pusé, Gua-
diana upes krasta, Alcoutim pilsétina (700 iedzivotaju),
tiesi pretim Sanlucar, Spanija. Abas pilsétinas atdala ne-
pilni divsimt metri Gdens, tacu nekad neviens tilts nav
savienojis tas. Vistuvaka saikne, pa kuru iespéjams ar
transporta lidzekli noklat Spanija, atrodas 50 km uz
ziemeliem, Paymogo apkartné, vai 50 km uz dienvidiem
— Guadiana starptautiskais tilts, kas tika pabeigts 1992.
gada. Par spiti divu Pireneju diktatoru kri$anai, “naidi-
gajam masam” un abu valstu iestasanai Eiropas Savieni-

ba, Guadiana upe joprojam ir griti parejama robeza.
“lespéjams, ta ir vieniga apdzivota vieta Eiropad, kur ir
vislielakais attalums starp diviem tiltiem — 100 km!
Tilta buvnieciba starp Alcoutim un Sanlucar pilséti-
nam tiek apspriesta Interreg programmas ietvaros, tacu
plans vél nav noteikts,” ar nozélu secina Carlos Brito, kas
ilgu laiku bijis Alcoutim deputats un municipalais pa-
domnieks, ka ari vietéja ikménesa izdevuma Jornal do
Baixo Guadiana atbildigais redaktors. “Lai raditu inte-
resi abos krastos par zemes sakaru izveidosanu, miisu
parrobezu apvieniba Alcoutim-Sanlucar Sovasar orga-
nizéja lielus svétkus, kuru laika tika izveidots “tilts”, no-
vietojot ciesi blakus citu pie cita abu pilsétinu kugus.”

Sis tilts, kura bavniecibas izmaksas ir novértétas 15
miljonu euro apméra, nebitu grezniba, vél jo vairak ta-
péc, ka jaatzimé abu pilsétinu iedzivotaju sakaru pa-
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Kruizu kugis piestaj Alcoutim.

stiprina$anas: portugali pérk majas Spanijas pusé, un arvien
vairak spanu izmanto Portugales puses piedavatos pakalpoju-
mus. Raugoties no makroekonomiska viedokla, maza apdzivota
vieta labprat klatu ari par izeju uz Andevalo, tuvu, bet vél nepie-
ejamaku spanu teritoriju, kas ir nozimigs Andalazijas valdibas
istenota attistibas plana meérkis. “Atjaunotos ari liela tirdznieci-
ba, ipasi lopu tirdznieciba, kas pastav starp Spaniju un Portu-
gali $aja vieta jau 30 gadus,” stasta Carlos Brito.

Atrums un kruizi

Par spiti tilta neesamibai, Alcoutim $aja gada piedzivoja
istu ekonomisko revoliciju, kas lielaka méroga pédéjo tris-
desmit gadu laika norisinajas visa Algarves regiona.

Guadiana sava veida nepieradinatais raksturs, kas saglaba-
jies izolacijas dél, tagad dod pelnu: kops 2005. gada pavasa-
ra divas kruizu kompanijas (viena — portugalu, otra — bel-
gu-francu) piestaj Alcoutim. Vairaki simti viesu, no kuriem
dala izbraukusi no Portimdo un otra dala — no Sevilas, kat-
ru nedeélu izkapj krasta $aja vieta; ta ir ista debesmanna
vietéjai tirdzniecibai.

Un vélir ce]§ — PM27 (“Papildu marsruta cel$”) parveidosa-
na lieliskas kvalitates nacionalaja cela, kas vienlaikus ir
dross un atrs un kas ir pabeigts 2005. gada jalija. Tas pa-
dara Alcoutim sasniedzamu 25 minasu laika no Vila Real
de Santo Antonio, Guadiana lejteces “galvaspilsétas”. Ta-
gad tam vajadzigs Cetras reizes mazak laika neka ieprieks,
un Alcoutim nu atrodas pie svarigas ziemelu-dienvidu ma-
gistrales, kas ir paraléla Guadiana upei un ved uz Beja,
AlenteZzu regiona. Ar PM27 modernizaciju ir ieceréts at-
jaunot visu Algarves iekséja regiona austrumu pusi jeb
Serra de Caldeirdo.

“Ir loti svarigi veicinat pieejamibu, ka ari nepieciesams, lai
teritorijai ir dinamiska iekséja ekonomika, kas laimiga kar-
ta notiek seit,” atzimé Carlos Brito. Ar celu un kruiziem
Alcoutim attistis un dazados savas tarisma aktivitates, pie-
méram, medibu tarismu. Tiks atvieglota ari vietéjo pro-
duktu vértibas cel$ana: ipasi mazas vietéjas siera razotavas
palielinas savus noieta tirgus, un Alcoutim municipalitate,
kas kops $a laika var reali uzsakt investoru piesaistiSanu,
varés izveidot aktivitasu zonu. Visbeidzot, pateicoties ce-
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lam, jau ir novérota iedzivotaju stabilizacija, masveida iz-
celosanu no laukiem kompenséjot ar jaunpienacéjiem no
Vila Real un pat no Faru pilsétam.

Turklat PM27 modernizacija ir piemérs sinergijam, kas pa-
stav starp trijam pasreiz Algarvé istenotam programmam
transporta joma: Nacionalo operativo programmu “Pieeja-
miba un transports” (3,312 miljardi euro, no kuriem 280
miljoni euro attiecas uz Algarvi); regionalo programmu
PROAlgarve (108 miljoni euro transportam) un Interreg
IIIA Spanijas un Portugales parrobezu projektiem. Tadéja-
di PM27 posms Monte Francisco-Odeleite (17,5 miljoni
euro) ieklaujas operativaja programma “Pieejamiba un
transports”, bet posms Odeleite-Alcoutim (14,4 miljoni
euro) ir Interreg IIIA projekts; visos $ajos gadijumos ar ap-
méram 50 % no izmaksam piedalas ERAF.

Kopuma Eiropas atbalsts — ipasi ERAF un Kohézijas fonda
atbalsts — ir Javis pédejo desmit vai piecpadsmit gadu laika
jatami uzlabot lielas regionalas un starpregionalas celu
magistrales: tadéjadi PM27 ir otrais ziemelu-dienvidu cels,
kas savieno Algarves regionu ar paréjo Portugali. Regionala
celu tikla modernizacija ir saistita ar divam perpendikula-
ram magistralém: autocela A2 pabeig$ana lidz Algarvei,
kas $kérso Portugali no ziemeliem uz dienvidiem, un Via
do Infante buvnieciba no austrumiem uz rietumiem gar loti
urbanizéto piekrasti, kas bas eksprescel$ ar Cetram satik-
smes joslam, savienojot Lagos ar Spanijas robezu.

Uz sliedém

Dzelzcel$ nepaliek parada — “Linijas ar Algarvi moderniza-
cija”, ko lidzfinansé Kohézijas fonds (vairak neka 320 miljo-
ni euro no kopéjas summas apméram 400 miljoni euro),
ieklaujas prioritaraja Transeiropas transporta tiklu (RTE-
T) projekta Nr. 8 “Multimodala linija Portugale-Spanija-
Centraleiropa”. Darbi, kas tika pabeigti 2004. gada, tika
veikti Cetras fazés, kuras atbilst ¢etriem posmiem ar kopéjo
garumu 339 km. Pasakums tika papildinats ar staciju re-
montu. Celu pamatu renovacija, linijas labojumi dazas vie-
tas, tiltu celtnieciba un modifikacija (ieskaitot slaveno 25.
aprila tiltu Lisabona), dzelzcela pareju samazinasana, lini-

Farou stacija, modernizétas linijas galapunkts.
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jas elektrifikacija, signalizacijas un telekomunikaciju mo-
dernizacija tagad lauj veikt mar$rutu Faru-Lisabona 3
stundu laika, bet kadreiz tam bija vajadzigas Cetrarpus
stundas. Jorge Rodrigues, regiona atbildiga amatpersona
par REFER (Portugales dzelzcela tikls) signalizaciju, uz-
skaita $Is modernizacijas ieguvumus: “Bez laika ieguvuma
jaatzime lielaka dro$iba, uzticamiba un precizitite; misu
nobides rezerve attiecibd uz sarakstu ir sarukusi lidz 3 mi-
nitém kadreizéjo 15 lidz 20 minusu vieta. Komforta paaug-
stinasana ir Joti jutama, ari pateicoties jaunu klusaku
transporta lidzekiu izmanto$anai. Nerundjot par ekologis-
ko ieguvumu, ka pamata ir elektrifikacija.” Rezultats — pa-
sazieru pieaugums par apméram 30 %, ‘bet ari dinamiska-
kas dzelzcela téla izmainas, piebilst Jorge. “Vilciend var re-
dzet arvien vairak lauZu stradajam ar portativo datory.

Otra turisma revolicija

Campos Correia, Algarves Regionalas attistibas koordina-
cijas komisijas (RAKK) prezidents, rezumé regiona straté-
giju: “Musu meérkis ir padarit Algarvi par vienu no konku-
rétspéjigakajiem Portugdles un Eiropas regioniem 10 vai 15
gados. Transporta uzlabosana lieliski ieklaujas miisu teri-
torialas darbibas pland — piesaistit Algarvi “Portugdles
mugurkaulam, ko var paveikt ar autocela A2 pabeigsanu
(uz Setubal, Lisabonu, Portu) un dzelzcela Lisabona-Faru
modernizdciju; efektivi piesaistit miisu regionu Spanijai,
pateicoties Via do Infante un ari planojot dzelzcela sakarus
starp Algarvi un Andaliiziju; ari attistit vietéjo transportu,
pieméram, metro regiona apdzivotajas vietds — Lagos-
Portimao-Lagoa un Loulé-Faro-Olhao, kurds ir no 100 000
lidz 200 000 iedzivotaju.

Segtais tirgus Olhao: lidztekus zvejnieku ostu uzlabosanai tiek restaurétas vecds ékas un uzsakatas jaunas aktivitdtes.

Tacu bez Siem loti svarigajiem un pamanamajiem aprikojuma
darbiem un lepnuma par panakto progresu paradas ari satrau-
kums. “Meés esam cefu krustojuma un mums vajadzes izdarit pa-
reizas izveles, apgalvo Antonio Mendes, Faru lidostas direktors.

Si lidosta, uzcelta 1965. gada un vairakkart sanémusi Eiro-
pas atbalstu savai modernizacijai un paplasinasanai, ir ot-
raja vieta Portugalé péc pasazieru skaita (4,7 miljoni 2004.
gada). Ka precizé tas direktors, “ta ir butiska lidosta — ie-
brauksanas vieta drzemju turistiem un islaicigiem iedzivo-
tajiem.” Ar nekustama ipaSuma bumu, kas Algarves regio-
na norisinas jau dazus gadus, pédéjo $odien ir tikpat daudz
ka taristu. Lidostas klienti, gan pasazieri, gan kompanijas,
redz parmainas: kop$ 1999. gada ir vérojama carterreisu
samazinasanas un léto cenu gaisa satiksmes kompaniju
pieaugums. Turklat lietotaji atsakas no celo$anas operatoru

Privatsaimniecibas galas tirgotava Moncika: autocelu
tikla uzlabosana paver plasakas noieta tirgus iespéjas
vietéjiem produktiem.
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pakalpojumiem un pasi organizé savu celojumu par izdevi-
gakam cenam. “Bez izmainam, kas vérojamas visur Eiropa,
mums javers uzmaniba uz daudz lielakam gritibam: musu
turisms ir zaudéjis lielu daju no savas konkurétspéjas; mes
esam par dargu nabadzigajiem un nepietiekami smalki
bagatajien, bez $aubi$anas apgalvo Antonio Mendes.

Nesena tirdzniecibas attistiba, ko piedzivoja Faru lidosta,
kopuma varétu labi atbilst Algarves regionam. Attieciba uz
$o vietu visi ir vienispratis, ka tarisms ir un vél ilgi bas re-
giona attistibas dzingjspéks. Ar nosacijumu, ka attistiba
notiek, lai atgatu konkurétspéju un ilgtspéju. Un tas norisi-
nas par spiti spécigajai starptautiskajai tarisma konkuren-
cei, par spiti, no $odienas prasibam raugoties, parak beto-
nétajai piekrastei, par spiti ugunsgrékiem, kas parveidojusi
dazas ar savu dabas skaistumu izslavétas teritorijas dalas,
pieméram, Serra de Monchique.

Algarve ir “otras tirisma revolacijas” mekléjumos. ‘Mums jaat-
tistas kvalitativi, japaplasina produktu ar augstu pievienoto
vértibu klasts — tas, ko meés veiksmigi esam izdarijusi ar golfu, —
un japadara specializétais tirisms un izklaides par sviru citam
ekonomikas nozarém, kas balstitas uz zindasanam un inovaciju,
saka RAKK prezidents Campos Correia. Ir jaatzimé atputas
kugnieciba un pat augsta limena sporta tarisms, kas iegist no
pasaules klases kompleksa Vila Real de Santo Anténio.

Turet kursu

Ka biezi Portugalé, glabin§ varétu nakt no jaras. Instituto Por-
tuario e dos Transportes Maritimos ir sabiedriska organizaci-
ja, kas apsaimnieko ostas un jaras transportu, ka ari Dienvid-
portugales ieks$&jos navigacijas celus (Algarves regiona, galve-
nokart Arade un Guadiana upes). Tas pamata skar divas dar-
bibas nozares — zvejniecibu un tarismu, kuru attistibai nepie-
cieS$ama modernizacija, adaptacija, pat ostas zonu parorienta-
cija. Ka stasta Institata ievélétais administrators David Asso-
reira: “Péc trisdesmit relativa sastinguma gadiem jdaatzimeé
ostu infrastruktiiru visparéja novecosana, vél jo vairak tapéc,
ka Sobrid ir |oti svarigi atvért miisu ostas publikai, no ka giis
labumu islaicigie iedzivotaji, turisti, bérni, gajéji... Tapéc ne-
PpiecieSams ierikot gan ostas, gan to apkaimi.”

Olhdo osta, kas ir pirma Algarves zvejniecibas osta, tadéjadi tiek
veikti plasa spektra pasakumi — pieeju ierikosana (tas ir zalas zo-

Olhdo osta.
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nas, atpitas laukumi, pastaigu vietas) un tas infrastruktaru par-
kvalifikacija (bagarésana, mola aizstasana ar efektivakiem aiz-
sargmehanismiem, jaunas krastmalas, pontoni, enkurvietas un
citi zvejniekiem un atputniekiem noderigi aprikojumi, veca ap-
klata tirgus restauracija) par summu, kas sasniedz gandriz 6 mil-
jonus euro, no kuriem pusi pieskiris ERAF. Ari Lagoa zvejnieci-
bas osta notiek svariga atjaunosana, kura uzsvars likts uz kugu
remontu. Ta ir aktivitate, kas lidz ar atputas kugniecibas uzplau-
kumu varétu iegit arvien lielaku nozimi tuvako gadu laika. “Al-
garves kugu bivetavas dod salidzinosi ieverojamu labumu, pa-
skaidro David Assoreira. “Tur apvienotas kvalitate un atrums, un
to izdevigums ir spéja funkcionét visu gadu zem klajas debess.”

Portimdo osta, kas jau vairakus gadus iegist no Ziemelameri-
kas attistibas kampanam, proti, no Salon de Miami, piedzivo
kruizu tirgus uzplaukumu; 2002. gada ta uznéma 17 pasazieru
tvaikonus, 2003. gada - 28, 2004. gada — 36 un 2005. gada — 54.
Ka labs piemers ir minami apmeéram 5 000 pasazieru, kas iera-
das pilséta vienas dienas laika — 2005. gada 16. augusta!
Portimdo ostai ir vairaki labumi: bidama visai gleznaina, osta
ieklaujas briniskiga panorama, ko loti novérté atputnieki; ta ir
saistita ar portugalu lielo ekspediciju mitu, kuras tika uzsaktas
netalu no $is vietas esosaja Sagres pilsétina; Portimdo piestatne
nodrosina pieeju 16 golfa laukumiem; reizém ir iespéja dazas
dienas padzivot luksus viesnica pirms dosanas atpakal ar kugi;
visbeidzot, netalu no ostas atrodas kadai lielai amerikanu krui-
zu kompanijai piedeross nozimigs viesnicu komplekss.

Ostas bagarésana un jaunas krastmalas bavnieciba (165 m
gara, lai spétu vienlaicigi uznemt 3 kugus), ko lidzfinansé
Eiropas Savieniba, ir nepiecie$amas, lai nodrosinatu lielu
kugu piebrauksanu. Parak biezas izkapsanas atklata juara,
lai noklatu krasta ar mazakiem kugi$iem, ne vienmeér ir
praktiskas: pieméram, 160 personas jau vajadzéja izsédinat
no pasazieru tvaikona Legend of the Seas $ada veida.

Ostas institats liek lielas ceribas uz divam galvenajam Al-
garves regiona tdens plasmam: protams, uz Guadiana upi,
bet ariuz Arade, kas driz bus kugojama lidz Silves. Tadéjadi
“upes atminas atgiisana” nodrosinas lielaku tiristu interesi
par $o seno Algarves regiona arabu galvaspilsétu. Tomér ir
vajadziga kugniecibas aktivitasu popularizésana jauniesu
vida, un David Assoreira ir sarugtinats par kugniecibas
personala apmacibu struktiras trikumu regiona, vienigais
iznémums ir zvejnieki. “Tas ir sa bédiga stavokla raditdjs
— Portugalei vajadzétu un ta varétu vairak attistit kugnie-
cibas aktivitates. Tas reizé nozimeétu atjaunot tradiciju un
dot ieguldijumu ekonomikas attistiba.”

Tadéjadi bridi, kad Algarves regions praktiski ir noveérsis
vienu no saviem lielajiem trakumiem — $o transporta in-
frastruktiru nepietiekamibu un moralu novecosanu, tam
jasastopas ar jauniem izaicinajumiem, kurus atrisinat ir
sarezgitak un gruatak: Savienibas paplasinasanu, globaliza-
ciju un cinu par konkurétspéju. Tacu tas nebaida Regiona-
las attistibas koordinacijas komisijas prezidentu. "Izaugsme
un konvergence ir ilgstoss darbs, uzsver Campos Correia.
“Jabut talredzigam, vienmér japatur prata ilgtermina mer-
ki un nepartraukti jaattistas. Attistibai médz bit kapumi
un kritumi. Svarigi ir iet savu celu, noturot noteikto kursu!

Plagaka informacija: www.ccdr-alg.pt
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No Varsavas lidz Helsinkiem: Rail Baltica,
izdomas bagats, strategisks, ilgtspejigs

projekts
Pavel Telicka, Transeiropas transporta tikla koordinators

Sa gada 20. julija Eiropas Komisijas vicepriek$sédétajs
Zaks Baro mani noziméja par vienu no sesiem Trans-
eiropas transporta tikla (TEN-I/KTE-T) koordinato-
riem. Ar Siem amatiem, ko atbalstijusi Eiropas Savienibas
Padome un Eiropas Parlaments, Komisija vélas dot poli-
tisku stimulu daziem prioritariem dzelzcela projektiem.
Koordinatoru uzdevums ir $o projektu istenosanas at-
vieglosana, ipasi tas attiecas uz projektiem, kas ietver
parrobezu dimensiju.

Personigi man tika uzticéts Rail Baltica, izdomas
bagats, stratégisks, ilgtspéjigs dzelzcela projekts,
kura bez Somijas ir iesaistitas Cetras jaunas Eiropas
Savienibas dalibvalstis, kas atrodas pie Baltijas ja-
ras: Polija, Lietuva, Latvija un Igaunija. Rail Baltica,
kas iet pa ziemelu-dienvidu magistrali Helsinki-
Tallina-Vars$ava, tiesi savieno Baltijas valstis un Po-
liju ar Eiropas Savienibas centru, tadéjadi pastipri-
not kopéjo tirgu un veicinot $kérsoto valstu integra-
ciju. Isa robeza (70 km), kas atdala Lietuvu un Poli-
ju, sakrit ar vienigo zemes liniju, kas ir starp Baltijas
valstim un paréjo Savienibu. Tadéjadi efektivu un
ilgspéjigu transporta liniju, kas iet pari $ai robezai,
izveidosanai ir liela nozime gan iesaistitajam val-
stim, gan visai Eiropas Savienibai kopuma.

Vispirms Regionalas politikas generaldirektorats
izstrada iespéjamibas pétijumu, kas japabeidz lidz
2006. gada beigam. Runa ir par §is dzelzcela linijas
ekonomiska potenciala dzivotspéjas noteiksanu, ka
ari daudzu citu saistito elementu ievérosanu, sakot
ar projekta iespaidu uz vidi dzelzcela linijas skérso-
tajas zonas. Atsaucoties uz musu pirmajam diskusi-
jam ar atbildigajiem politikiem, esmu parliecinats,
ka linijas Tallina-Var$ava uzlabosana bis rentabla,
tacu pagaidisim pétijuma rezultatus.

Dzelzcela magistrale Rail Baltica piesaistis investorus
gar koridoru, ko jau apkalpo celu linija Via Baltica. Te-
ritorijas ierikoSanas aspekta tas papildinas Interreg
darbibu Baltijas jiras regiona. Tas ari nodrosinas Poli-
jas un Baltijas valstu savieno$anu ar Skandinavijas val-
stu "ziemelu triangulu”’, ka ari ar Krieviju — ipasi loti
apdzivoto Sanktpéterburgas regionu.

Sobrid satiksmes plisma lielakoties iet pa austrumu-
rietumu magistrali, tam iemesls ir Krievijas produktu
liela kvantitate; tie galvenokart ir izejmateriali, kas do-
mati ES un tiek parvadati caur Baltijas ostam. Tacu re-
giona stratégiska nozime varétu spécigi pieaugt, ja Kina,
kas grasas to apsveért, lai ietaupitu laiku, satitu savus
produktus pa dzelzcelu caur Sibiriju uz Baltijas ostam,

nevis ar kugi caur Suecas kanalu. Linija Rail Baltica va-
rétu but $a tranzita ziemelu-dienvidu magistrale.

Projekts ari veidos noturigu celu parvadajumu al-
ternativu precu un zinamos apstaklos ari celotaju
transportam, braucot pa $o marsrutu. Vairakas Bal-
tijas valstu valdibas jau redz Rail Baltica liniju ka
attistibas sviru. Un, $kiet, ka jau apliecinas Baltijas
pilsétu konkurence: visas vélas but ieklautas naka-
mas linijas plana. Es domaju, ta ir laba zime.

Taja pasa laika projekta izdosanas prasa uzskatu konver-
genci starp piecam dalibvalstim attieciba uz katras poten-
cialu. Ir vajadziga dzila apnémiba, lai virzitu uz prieksu so
lietu. Es domaju, ka viens no maniem butiskakajiem uz-
devumiem ir padarit $o kopigo viziju péc iespéjas vieglak
realizéjamu. Lai to izdaritu, es aktivi sadarbosos ar visiem
projekta iesaistitajiem darbiniekiem — ar potencialajiem
klientiem un lietotajiem, sabiedriskajiem partneriem, vie-
tejiem un regionalajiem vaditajiem, dzelzcela celtniekiem
un, saprotams, ari pasam dzelzcela kompanijam.

Attieciba uz finanséjumu, Rail Baltica (vai atbilstosi
oficialajam nosaukumam — Prioritara TEN-T projekta
Nr. 27) izmaksas varétu uznemties, dazos gadijumos
pat lidz 80 %, Kohézijas fonds. Viss ir atkarigs no
2007.-2013. gada perioda finan$u perspektivu(*) sum-
mas, tacu ietekmigas personas, proti, daudzi Eiropas
deputati, ir noskanoti labveéligi pret transporta priori-
taro projektu pilnigu finansésanu.

Es pats esmu sacis celot no Helsinkiem uz Var$avu,
reizém kopa ar zurnalistiem, lai parzinatu infrastruk-
taru pasreizéjo stavokli un noveértétu aizkavésanas un
skérslus. Es velos bat loti aktivs, lai $i liela regionala Ei-
ropas magistrale péc iespéjas atrak tiktu izveidota.

Helsinku stacija (Somija).

() Sa raksta tapsanas laika (2005. gada novembri) 2007.—2013.
gada perioda finansu perspektivas vél nebija zinamas.
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Barselonas ostas paplasinasana notiek,
novirzot Llobregat upi un respektejot vidi

Josep Oriol, Barselonas ostas generaldirektors

Llobregat upes novirzi$ana, kas tika uzsakta
2000. gada un pabeigta 2004. gada, ir labakais
bridis Barselonas transporta vésturé. Dazi 20.
gadsimta pirmas treS§dalas drosmigakie projekti
“Ostai un atklatai zonai”, kas planoja lielas ostas
infrastruktaras celtniecibu Montjuic kalna
dienvidu pusé, jau redzéja Llobregat upi ka naka-
mas ostas fizisko robezu. Péc tam Pilsonu kar$
un tam sekoju$a starptautiska izolacija jutami
paléninaja Spanijas ekonomikas attistibu un ar
rikoSeta efektu — ari Barselonas ostas attistibu.
1959. gada "Stabilizacijas plans” iezimé atkarto-
tu Spanijas ekonomikas atvér$anu arpasaulei.
Barselona tolaik atguva savu starpokeanu ostas
nozimi, skaidri paradot vajadzibu péc tas palie-
linasanas.

Llobregat upes novirzisana bija obligats nosacijums
ostas paplasinasanai. Pirmaja reizé to planoja 60.
gados, un dazi projekti, ka, pieméram, Barselonas
Tirdzniecibas, rapniecibas un navigacijas palatas
izstradatais projekts, ierosinaja pasakumus, kam
bija loti lielas ekologiskas sekas, jo tika planots no-
virzit upi un tas ieteku jara 9 km uz dienvidiem no
tas ta laika ietekas.

1994. gada atbildigas instances uzsaka ta sauca-
mo Plan Delta. Llobregat upes 2 km novirzisana
veido vairaku pasakumu virkni, kas bez ostas pa-
plasinasanas ari ietver lidostas attistibu, jaunu
autocelu un dzelzcelu bavniecibu, attiri$anas
staciju ieriko$anu un plasas aizsarga-

jamas dabas zonas radi$anu.

Pateicoties upes novirzisanai, 2001.
gada decembri beidzot bija iespéjams
uzsakt Barselonas ostas paplasinasa-
nu. Ta tika dotéta ar 1 miljardu euro
budzetu, no kura 277 miljonus finan-
séja Koheézijas fonds; $i paplasinasana
paredz ostas apméru mainiSanu: tas
platibas palielinasanu 2,3 reizes, tas ir
lidz 1265 hektariem, un 30 km garu
krastmalu bavniecibu.

Pasreizéjie darbi veido pamatu, uz
kura osta varés attistities. Tas iz-
augsme bus reizé kvantitativa (jau-
nas krastmalas, jauni celamkrani,
jaunas pieejas) un kvalitativa (jau-
nas juras linijas, vairakas jaunas
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saiknes ar Eiropu, klientu pakalpojumu uzlabo-
$ana). Konteineru skaitam vajadzétu pieaugt no
2 lidz 6 miljoniem, sasniedzot 90 miljonus ton-
nu gada apjoma.

Sis plasas buvniecibas ietvaros notiek ari pieeju
ieriko$ana, kas bija nepiecieSamas jau reiz papla-
$inatajai ostai. Izbrivéta vecas upes gultnes vieta
veido lielisku koridoru turpmakam zemes satik-
smes linijam: tur tiks uzcelts autocel$ ar ¢etram
joslam, ipasi paredzéts smagam kravam. Tas bis
tiesi savienots ar Spanijas un Eiropas autocelu
tiklu, bet Cetras jaunas dzelzcela linijas izies uz
jaunam precu stacijam, kas planotas jaunajas
krastmalas.

Barselonas ostas paplasinasana notiek, ievérojot
vislielako respektu pret vidi. Tas ietvaros tiek veikti
pasakumi, kas samazina negativo iespaidu, ko vare-
tu izraisit notiekosie darbi. Turklat, lai viss norisi-
natos precizi saskana ar ostas un vides likumiem,
ostas attistiba ietver zinamu skaitu pasakumu, kas
uzlabos Liobregat deltas stavokli kopuma. Upes ie-
priekséja gultné ir saglabata 10 hektarus liela mitra
zona, lai nosargatu tur dzivojoso faunu. Viens no
pasreizéjajiem pasakumiem — ar miljoniem smil$u
tonnu palidzibu upes jaunas ietekas dienvidos tiek
veidota 2 km gara pludmale — ir otrs ostas vadibas
labas gribas piemérs istenot videi labvéligu un ilgt-
spéjigu infrastruktaru.

Pie jaunajam krastmaldam iespéjams uznemt Joti lielus kugus.
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Koheézijas fonds un ISPA darbiba

regiondlas attisti

BULGARIJA

Sofijas lidostas renovacija

Kopéjas izmaksas: 148 756 000 EUR
ES ieguldijums: 50 000 000 EUR

Sofijas lidosta ir galvena iebrauk$anas vieta Bulgarija
tirdzniecibas un tarisma klientiem. Ta¢u lidostas pasrei-
z&jais aprikojums nesniedz pietiekosu pakalpojumu lime-
ni nedz pasazieriem, nedz operatoriem. ISPA projekts
paredz jaunas pasazieru stacijas un visu papildu bavju
celtniecibu: tie ir pieejas celi, taksometriem paredzétas
joslas, stavlaukumi utt. Tas ieklaujas viena plasaka pasa-
kuma, kas ietver celinu pagarinasanu un izlidzinasanu, lai
varétu uznemt lielas lidmasinas, tai pasa laika samazinot
kaitigos troksnus.

Nelly Yordanova, Bulgarijas Republikas Transporta un
komunikdciju ministrija
nyordanova@mtc.government.bg

UNGARIJA

Budapestas apvedcela pagarinasana

Kopéjas izmaksas: 334 893 000 EUR
ES ieguldijums: 284 659 050 EUR

Kohézijas fonds lidzfinansé apvedcela celtniecibu ap Un-
garijas galvaspilsétu. 26,5 km gara austrumu posma pa-
beigsana laus savienot autocelus M1, M3, M5 un M7, ka
ari vairakus nacionalos autocelus, kas ved uz Budapestu.
Mazinot sastrégumu galvaspilséta un tas pieejas, projekts
pieliks punktu autovaditaju ikdienas vajpratam. Turklat,
mazinot tranzita satiksmi, ipasi smagas kravas, jaunais
apvedcel$ samazinas piesarnojumu pilséta un veicinas
jaunu uznémumu veido$anos regiona. Jaunaja infrastruk-
tara ir integrétas striktakas vides un drosibas normas.
Darbus paredzéts beigt 2007. gada novembri.

Tompos Attila, ES koordindators, Naciondla autocelu ap-
vieniba
tompos.attila@nart.hu

SLOVAKIJA

Dzelzcela posma Bratislava
Raca-Trnava modernizacija

Kopéjas izmaksas: 51 422 000 EUR
ES ieguldijums: 38 566 500 EUR

Dzelzcela posms Bratislava Raca-Trnava ir dalano 5. Eiro-
pas koridora, kas iet no Bratislavas Slovakija lidz Cierna
nad Tisou un lidz Ukrainas robezai, izejot cauri Zilinai
un Kogicei. Zilina tas krustojas ar 6. koridoru, kas ved uz
Var$avu un no turienes uz Gdansku pie Baltijas jaras. Sis
linijas modernizacijas pirmais mérkis ir nodro$inat labu
pieeju Transeiropas transporta tiklam un ieviest kvalita-
tivas dzelzcela linijas starp dazadam iesaistitajam val-
stim. Projekts, kura no 2002. gada marta lidz 2005. gada
decembrim istenojamos darbus finanséja ISPA, ietver 750
metrus gara ieprieks saspriegta betona seguma celtnieci-
bu, dzelzcela pareju skaita samazinasanu un visu starp
Bratislavu Raca un Trnava izvietoto staciju renovaciju.
Atjaunota linija, buidama drosaka un klusaka, nodrosinas
vilcienu satiksmi ar atrumu 160 km/h.

Miroslav Mattsek, Slovakijas Republikas dzelzcel§ (ZSR)
Matusek.Miroslav@zsr.sk

SPANIJA

Gijon ostas paplasinasana

Kopéjas izmaksas: 563 900 000 EUR
ES (Kohézijas fonds) ieguldijums: 247 500 000 EUR
EIB aizdevums: 250 000 000 EUR

Savieniba dod lielu ieguldijumu Spanijas ostu infrastruk-
taru modernizacija. Struktarfondu partnere Eiropas In-
vesticiju banka (EIB) papildina aizdevumus ar tehnisko
palidzibu, ipasi vajadzibu izvértésanas joma. Nesens pie-
meérs ir loti veicinosas investicijas, kas realizétas Gijon
osta. Asturijas galvenas ostas paplasinasana, ko finanséjis
Kohézijas fonds ar EIB aizdevuma papildinajumu, tiecas
palielinat caur Gijon ostu parvadato kravu uzglabasanas
un apstrades iespéjas. Projektu galvenokart veido molu
nostiprinasana un noliktavu un noenkurosanas laukumu
palielinasana, ta, lai batu iespéjams uznemt vislielakos
kugus.

Andrew Allen, Eiropas Investiciju banka
ALLEN@eib.org
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Thierry Daman

41, avenue de Tervuren, B-1040 Bruxelles

Fakss: +32 2 296 60 03

E-pasts: regio-info@cec.eu.int

Interneta vietne: http://europa.eu.int/comm/dgs/regional _policy/
index_en.htm

Informacija par Eiropas Savienibas regionalo atbalstu:
http://europa.eu.int/comm/regional_policy/index_en.htm

2007-2013: Jaunas paaudzes programmu sagatavosana ar Iuforegio vietnes palidzibu

Dalibvalstis un regioni sak izstradat jauno plano$anu 2007.—2013. gada periodam. Inforegio vietné ir da-
zada informacija un nozimigi dokumenti visiem $aja darba iesaistitajiem dalibniekiem. Tas var atvieglot
dalibnieku savstarpéju sazinasanos un sniegt informaciju par darba gaitu plaSam interesentu lokam. Jau-
tajumus un ierosinajumus sutiet Regionalas politikas generaldirektoratam.
http://europa.eu.int/comm/regional_policy/funds/2007/index_lv.htm
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