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Europejska polityka morska:

od Zielonej Ksiegi do planu dziatania

Nicolas Mariel i Frederico Ferreira™

10 pazdziernika 2007 roku Komisja przedstawita Niebieska ksiege na rzecz zintegrowanej polityki morskiej UE

(»Ocean mozliwosci”) oraz zawarty w niej plan dziatan. W ten sposéb KE odpowiedziata na potrzebe istniejaca

od wielu lat, leczuwidoczniona dopiero niedawno: potrzebe koordynacji polityk zwigzanych z obszarami morskimi

i wybrzezami Europy.

Potéw w okolicy Thyboren (Dania)

Morze jest nie tylko regulatorem klimatu planety, lecz takze
miejscem pracy dla 5 milionéw Europejczykéw oraz waznym
potencjalnym zrédlem zatrudnienia, szczegdlnie w sektorach
energii odnawialnej i telekomunikacji.

Dotychczas dziatania europejskie dotyczace morza ograni-
czaly si¢ do ustanowienia ram prawnych — stymulujacych
lub ograniczajacych — dla poszczegélnych sektoréw (trans-
portu, srodowiska, badant naukowych), lecz nieopierajacych
sie na logice zréwnowazonego rozwoju i zapewnieniu dobrej
przyszlosci tego wspdlnego dziedzictwa.

Dzieki nowej, zintegrowanej polityce morskiej zainicjowanej
przez Komisje Barroso w ramach strategii na lata 2005-2009
ta tendencja zostanie odwrécona. Wdrozenie nowej polityki
jest podzielone na kilka etapéw — pierwszy z nich to faza
konsultacji.

Zielona Ksiega na rzecz polityki morskiej Unii, zaprezen-
towana w czerwcu 2006 roku, zapoczatkowala trwajace
13 miesiecy zakrojone na szeroka skale konsultacje w sprawie

potrzeby stworzenia zintegrowanej polityki morskiej oraz
okreslenia szczegétowych potrzeb w tej dziedzinie. Wyniki
przerosly oczekiwania — do zespotu Task Force ds. Polityki
Morskiej, grupy zadaniowej powolanej ad hoc w celu opra-
cowania i nadzorowania wdrozenia tej nowej polityki w DG
ds. Rybotéwstwa i Spraw Morskich, wplyneto niemal 500
pisemnych opinii od rzadéw, regionéw, przedsiebiorstw pry-
watnych, zwiazkéw zawodowych, organizacji pozarzadowych
i zwyklych obywateli.

Busola ...

Dzigki silnemu wsparciu spoleczeristwa obywatelskiego,
ale takze wladz publicznych, takich jak Komitet Regionéw
i Prezydencja niemiecka w UE (pierwsze pé6lrocze 2007),
Komisja postanowita rozpocza¢ drugi etap prac, polegajacy
na wytyczeniu dzialait prowadzacych do utworzenia kon-
kretnych ram dla zintegrowanej polityki morskiej. Taki jest
cel Niebieskiej Ksiegi, zaprezentowanej 10 pazdziernika
2007 roku przez przewodniczacego Komisji, Jose Manuela
Barroso, i Joe Borga, Komisarza ds. Rybotéwstwa i Spraw

(1) Odpowiednio: Analityk polityki i Asystent analityka w zespole Task Force ds. Polityki Morskiej, DG ds. Ryboléwstwa i Spraw Morskich, Komisja Europejska.
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Morskich. Niebieska ksiega to ,pakiet” taczacy dwa po-
lityczne komunikaty Komisji i dwa dokumenty robocze
— plan dzialan i analize wptywu — opracowane pod nad-
zorem zespolu Task Force ds. Polityki Morskiej w ramach
intensywnej wspolpracy miedzy instytucjami, wspieranej
na najwyzszym poziomie przez samych Komisarzy dziala-
jacych w ramach grupy kontaktowe;j.

Szkolenie dotyczgce bezpieczeristwa morskiego

Plan dzialan, ktéry powinien zostac przyjety podczas spo-

tkania ministréw w grudniu 2007, stanowi prawdziwg ,,bi-

blie” nowej europejskiej polityki morskiej. Plan obejmuje

okoto trzydziestu dzialan, przyporzadkowanych do pieciu

gléwnych celéw. Sa nimi:

« Promowanie zréwnowazonej eksploatacji mérz i oceanéw;

+ Stworzenie bazy wiedzy i innowacji dla polityki morskiej;

+ Zapewnienie lepszej jakosci zycia w regionach nadmor-
skich;

+ Promowanie kluczowej pozycji Unii w miedzynarodowej
polityce morskiej;

+ Zwiekszenie znaczenia europejskiej polityki morskie;j.

Niektére z tych dziatan maja charakter ,strukturalny”,
co oznacza, ze odnosza si¢ do tradycyjnej polityki Unii. Tak
jest w przypadku komunikatéw w sprawie polityki portowej,
opierajacej sie na polityce transportowej, oraz komunikatu
w sprawie walki z nielegalnymi, nieraportowanymi i nie-
uregulowanymi potowami, ktéry bazuje na wspélnej polity-
ce ryboléwstwa. Inne dziatania maja charakter nowatorski
i wykraczaja poza ramy tradycyjnej polityki. Przyktadem
moze by¢ wdrozenie nowych narzedzi podejmowania decyzji
politycznych opisanych w Niebieskiej Ksiedze, takich jak
planowanie przestrzenne poszczeg6lnych dzialan na morzu,
zintegrowane zarzadzanie wybrzezami, utworzenie europej-
skiej sieci obserwacji i danych o $rodowisku morskim oraz
miedzyoperacyjno$¢ europejskich systeméw nadzoru.

Mapa drogowa ustanowiona w ramach planu dzialania za-
wiera do$¢ napiety harmonogram prac — realizacja wiekszo$ci
zalozen jest przewidziana w roku 2008, najpdzniej na poczat-
ku 2009 roku. Niektdre inicjatywy zostaly juz skonkretyzo-
wane poprzez publikacje ponizszych dokumentéw: doku-
mentu roboczego w sprawie klastréw morskich, Komunikatu

| str.4 | inforegio | panorama | Nr23 |

wicentrum europejskiej polityki morskiej

w sprawie polityki portowej, dokumentu konsultacyjnego
w sprawie autostrad morskich i transportu morskiego bez
barier, Komunikatu w sprawie niszczacych potowéw, Ko-
munikatu w sprawie przegladu przepiséw spotecznych w
kontekscie polityki morskiej, dokumentu roboczego w sprawie
morskiej polityki energetycznej itd.

... 1 ster

Nalezy podkresli¢, ze przyjecie planu dziatania tworzy pod-
stawy dla nowego sposobu zarzadzania. Zgodnie z ogélnym
zalozeniem nie nalezy dodawac przepiséw do istniejacego
ustawodawstwa, ani tworzy¢ dodatkowych struktur admi-
nistracyjnych, lecz — przede wszystkim — wlaczy¢ w proces
decyzyjny jak najwiecej réznych podmiotéw w celu uzyskania
ich aprobaty przed rozpoczeciem konkretnych dzialan. Jest to
szczeg6lnie istotne w przypadku nowych narzedzi, takich jak
planowanie przestrzenne, ktére zostanie wdrozone w ramach
projektéw pilotazowych. Plan nadaje takze duze znaczenie
dzialaniom stymulujgcym i przewiduje wsparcie dla projek-
téw realizowanych zgodnie z dobrymi praktykami.

Mozna polemizowac, ze wigkszo$¢ przewidzianych srodkéw
itak zostataby wdrozona przez odpowiednie stuzby Komisji.
Jednak gltéwne zalozenie zintegrowanej, europejskiej polityki
morskiej opiera sie wlasnie na koordynacji umozliwiajacej
osiagniecie globalnego celu, jakim jest zréwnowazony roz-
woj. Ta kwestia zostala poruszona w trakcie konsultacji na
temat Zielonej Ksiggi. Dlatego tez w niedalekiej przysztosci
jednostka ,Sprawy Morskie” w DG ds. Rybotéwstwa bedzie
miala silniejsza pozycje i wigksze uprawnienia.

Modernizacja portu Quarteira (Portugalia)
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Regiony ultraperyferyjne: daleka Europa

Azory, Wyspy Kanaryjskie, Gwadelupa, Gujana, Madera,
Martynika i Reunion: te siedem regionéw ultraperyferyj-
nych (RUP) boryka sie z ciagltymi problemami® zwiazanymi
z oddaleniem i izolacjg, z uwarunkowaniami klimatycznymi,
terytorialnymi, demograficznymi i gospodarczymi, ktére
uzasadniaja mozliwo$¢ dostosowania polityk wspélnoto-
wych do ich sytuacji. Niemniej jednak z uwagi na fakt, ze te
regiony bedace czescia UE leza na dwdéch oceanach (Atlan-
tyckim i Indyjskim), RUP stanowia istotny atut: ,Wylaczne
strefy ekonomiczne” (WSE) RUP obejmujace 3 000 000 km?
odpowiadaja calkowitej powierzchni Morza Srédziemnego
i Battyku. Jesli dodamy do tego Kraje i Terytoria Zamorskie
(KiTZ)® mozemy stwierdzi¢, ze Unia Europejska ma dostep
do trzech oceanéw i posiada najwieksza powierzchnie morz
na $wiecie.

Zasoby potowowe RUP sg obecnie wzglednie dobrze zachowa-
ne, co umozliwia zréwnowazony rozwdj rybotéwstwa. Do tego
nalezy dodac potencjal turystyczny. Dzieki cechom geograficz-
nym i geofizycznym oraz bogactwu bioréznorodnosci morskiej
tereny te sa ponadto prawdziwym ,laboratorium” badan w
dziedzinach, takich jak ochrona $rodowiska, klimat i energia,
co stanowi istotny element zalozen z Lizbony i Goteborga na
rzecz zrGwnowazonego rozwoju.

W tym wzgledzie RUP stanowia uprzywilejowana przestrzen
polozona na dalekich kraricach Unii, umozliwiajaca zréwno-
wazony rozw6j wszystkich terytoriéw danego obszaru. Re-
giony, ktére nie s3 izolowane na morzu, jak np. Azory, leza
w bezpoérednim sasiedztwie paristw trzecich borykajacych
sie z ogromnymi problemami rozwojowymi. Dialog pomiedzy

(1) Artykut 299-2 Traktatu.

UE, RUP, pafistwami czlonkowskimi i pafistwami trzecimi
moglby sie przyczyni¢ do znaczacej poprawy sytuacji w wielu
dziedzinach: wspélnym, zréwnowazonym zarzadzaniu za-
sobami ryboléwstwa, walce z ubéstwem, bezpieczenstwie
morskim, migracji, etc.

Jest jasne, ze RUP s3 zainteresowane utworzeniem europej-
skiej polityki morskiej. W ramach programu INTERREG
IIIC Potudnie regiony te stworzylty program RUPMER, ktéry
stanowi ich wkiad w prace nad Zielona Ksiega. Opracowanie
polityki ma dla tych regionéw znaczenie przede wszystkim
na plaszczyZnie miedzynarodowej. Pierwszym wnioskiem
przedstawionym przez RUPMER jest konieczno$¢ stosowa-
nia réznego podejscia w zaleznosci od obszaru, aby wziac
pod uwage cechy szczeg6lne RUP zaréwno w poréwnaniu
z reszta UE, jak i z poszczegolnymi strefami — Karaibéw,
potudniowo-zachodniego Oceanu Indyjskiego i Makaronezji
(Madera-Azory-Wyspy Kanaryjskie).

Polityka ochrony srodowiska morskiego RUP zaklada, ze in-
formacje dotyczace tej kwestii beda wiaczone do europejskich
baz danych tworzonych na potrzeby przysziego Atlasu Mérz.
Promowanie specjalistycznych programéw badawczych zwia-
zanych z RUP (energia odnawialna, biotechnologia morska,
zmiany klimatu, zapobieganie zagrozeniom, etc.) wymaga
utworzenia sieci skupiajacej jednostki B+R z tych terenéw
iz UE. Wreszcie rybotéwstwo dobrze ukazuje potrzebe stwo-
rzenia polityki dostosowanej do geograficznych uwarunko-
wan RUP. To umozliwi z jednej strony prawidlowy rozwéj
tych region6w, a z drugiej strony zréwnowazone zarzadzanie
zasobami wraz z sasiadujacymi panstwami trzecimi.

Komunikat w sprawie zintegrowanej polityki morskiej,
w ktérym wspomniano o mozliwos$ci przyjecia zintegrowa-
nego podejscia dla kazdego z trzech obszaréw morskich oraz
znaczeniu RUP w kontekscie B+R, jest krokiem w dobrym
kierunku.

Kontakt: regionreunionl@wanadoo. fr

(2) KiTZ: okolo dwudziestu terytoriéw, ktére z czterema paristwami cztonkowskimi (Dania, Francja, Niderlandy, Wielka Brytania) facza wiezy konstytu-

cyjne, a ktére nie stanowig terytorium UE i nie sa pafistwami niezaleznymi.

NET-BIOME: nauka w stuzbie zrownowazonego
rozwoju regionow ultraperyferyjnych

Net-Biome to projekt realizowany w ramach széstego progra-
mu ramowego na rzecz badan naukowych i rozwoju techno-
logicznego (6. PR), ktéry po raz pierwszy skupia 7 regionéw
ultraperyferyjnych (RUP) i wiekszo$¢ Krajow i Terytoriéw
Zamorskich (KiTZ) ze stref tropikalnych i subtropikalnych
nalezacych do 5 krajéw europejskich (Hiszpania, Francja,
Niderlandy, Portugalia, Wielka Brytania). RUP i KiTZ moga
sie poszczyci¢ wyjatkowa bioréznorodnoscia w morzach

inaladzie, co jest niezwykle istotne dla ich zréwnowazonego
rozwoju (rolnictwo, ryboléwstwo, turystyka). Niemniej jednak
te ekosystemy sa bardziej narazone na zmiany klimatyczne,
zagrozenia naturalne i dzialanie cztowieka niz pozostate te-
reny UE. Projekt Net-Biome zaklada wspétprace w dziedzinie
badan naukowych nad réznorodno$cia w celu opracowania
strategii i modeli zréwnowazonego zarzadzania, ktére moga
by¢ takze wykorzystane w Europie kontynentalnej i w sasied-
nich krajach trzecich.

Kontakt: josiane.irissin-mangata@cr-reunion.fr
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Kurs na zrownowazony wzrost: europejska polityka portowa

W slad za komunikatem w sprawie zintegrowanej
polityki morskiej Komisja przyjeta 18 pazdziernika
2007 roku Komunikat w sprawie europejskiej polityki
portowej?, w ktérym przedstawiono wyniki zakrojo-
nych na szeroka skale konsultacji z zainteresowanymi
stronami.

Europejskie porty — rzeczne lub morskie — musza stawi¢ czofa
licznym wyzwaniom. Sg nimi: zwiekszony popyt na transport,
ogromne zmiany technologiczne (transport kontenerowy,
telekomunikacja, informatyzacja), wymogi srodowiskowe -
w tym zarzadzanie intermodalne transportem, w ktérym
porty odgrywaja znaczaca role, konieczno$¢ prowadzenia
dialogu ze wszystkimi podmiotami zwiazanymi z praca w
porcie, réwniez z miastami i regionami, i wreszcie poszano-
wanie zasad wspdélnotowych m.in. w kwestii przejrzystosci i
konkurencji. Aby promowac system portowy przyczyniajacy
sie w pelni do zréwnowazonego rozwoju i zatrudnienia, Ko-
misja opracowala plan dziatania, ktéry — w skrécie — obej-
muje ponizsze elementy:

+ Poprawe wydajnosci portow iich powiazan z terenami
polozonymi w glebi ladu. Najwieksze porty Europy sa
postrzegane jako wydajne. Niemniej jednak istnieje sze-
reg portow, ktére stanowia waskie gardio w zakresie prze-
pustowosci, potaczen lub organizacji. Nalezy zapewni¢
zintegrowane zarzadzanie tanicuchem transportu oraz
zbada¢ nowe trasy, poprzedzajac budowe dodatkowej
infrastruktury szczegétowymi ocenami sytuacji.

+ Zwiekszenie przepustowosci przy poszanowaniu
srodowiska. Komisja opublikuje podstawowe kierunki
dzialania majace na celu utatwienie stosowania dyrektyw
$rodowiskowych (dot. siedlisk, ptakéw, wody, odpadéw)
przy projektowaniu portéw. Tematem prac jest takze
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montowanie odpowiednich instalacji stuzacych do ob-
rébki odpaddéw, zapewnienie prawidlowego przeplywu
mas wody i osadéw oraz walka ze zmianami klimatu i
zanieczyszczeniem powietrza.

Modernizacje dzialalnosci portéw poprzez utworzenie
nowych systeméw bezpieczefistwa morskiego i teleko-
munikacji. Ponadto, ,Transport morski on-line” utatwi
prace administracyjne zwiazane z nawigacja i logistyka.
Nowe, zautomatyzowane wyposazenie portow takze
odegra istotna role. I wreszcie dziatania beda polega¢ na
uproszczeniu procedur krétkodystansowego transportu
morskiego w celu promowania tego typu transportu
na rynkach wewnetrznych i zachecania do tworzenia
»autostrad morskich”.

Ustanowienie sprawiedliwych i przejrzystych przepi-
sow prawnych dla inwestoréw, operatorow i uzytkow-
nikdéw: rola wladz portowych, finansowanie ze srodkéw
publicznych, koncesje portowe, wodne ustugi techniczne
(pilotowanie), przewéz tadunkéw, optaty portowe, kon-
kurencja z krajami trzecimi.

Ustanowienie dialogu strukturalnego pomiedzy por-
tami i miastami (patrz artykul).

Rozwdj dialogu sektorowego w sprawie pracy w por-
tach i poprawa warunkéw ksztalcenia, bezpieczenistwa
i higieny.

(1) COM (2000) 616 wersja koricowa z 18.10.2007:
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/pl/com/2007/
com2007_0616pl01.pdf
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Zmiany w miastach portowych

Patrick Verhoeven®

W celu osiagniecia trwatego wzrostu oraz rozwoju porty i miasta powinny ponownie stac sie partnerami.

W sumie w Europie jest ponad 1 000 portéw morskich.
Nalezy jednak zaznaczyé, ze znaczna wigkszo$¢ z nich to
porty mate i srednie: w 700 z nich obroty przetadunkowe
wynoszga mniej niz 1 milion ton fadunkéw rocznie. Z drugiej
strony jest kilkanascie wielkich portéw o obrotach powyzej
50 milionéw ton.

Porty morskie — Zrédlo wzrostu dla Europy

W ciagu ostatnich dwudziestu lat wiele europejskich portéw
przezywalo rozkwit dziatalno$ci. Ten trend powinien si¢
utrzymad, szczeg6lnie w przypadku transportu kontene-
rowego, ktéry bedzie sie nadal intensywnie rozwijal. Jest to

(1) Sekretariat Generalny ESPO (European Sea Ports Organisation).
E-mail: pverhoeven@espo.be — Strona internetowa: www.espo.be

spowodowane gléwnie szybka ekspansja rynkéw azjatyckich
i importem towaréw z Chin.

Obecna sytuacja sprzyja wiekszemu udzialowi europejskich
portéw na rynkach §wiatowych. Porty kontenerowe, ktére
zanotowaly najwiekszy wzrost w 2006 roku, byly mate lub
$redniej wielko$ci i znajdowaly sie¢ w wielu zakatkach kon-
tynentu. Sektor stal sie coraz bardziej zréznicowany pod
wzgledem ilosci portéw, funkcji i ustug. Dzigki temu podmiot
czarterujacy statek ma wiekszy wybdr tras.

Aby odpowiedzie¢ na obecny wzrost, europejskie porty mu-
szg zainwestowac w rozbudowe oraz stworzy¢ odpowiednie
polaczenia z terenami potozonymi w glebi ladu. Jednak gléw-
na przeszkoda dla tych dziatan jest niepewnos¢ zwigzana
z wdrozeniem wspé6lnotowych norm dotyczacych ochrony
$rodowiska. Dlatego tez z uwagi na powolno$¢ i ztozono$¢
procedur szereg duzych projektéw portowych ma znaczace
opodznienia.

Nowa twarz wybrzeza

W XIX wieku w Wielkiej Brytanii powstata koncepcja no-
woczesnego portu: pod wzgledem infrastruktury, inzynierii,
technik przewozu tadunkéw i zarzadzania porty w Lon-
dynie i Liverpoolu stanowily inspiracje dla konkurentéw
na kontynencie. W pewnym sensie historia powtérzyla sie
150 lat p6Zniej, kiedy w 1981 roku, po przebudowie dokéw
w Londynie, otwarto droge do rewitalizacji dawnych obsza-
réw portowych w calej Europie.

Mimo ze projekty réznia si¢ od siebie, wszystkie maja
wspdlna ceche: zakladaja ,oddanie” miastu opuszczonych
lub nieuzywanych okolic portowych poprzez postawienie
w nich budynkéw biurowych, mieszkaniowych i rozryw-
kowych oraz przeniesienie dziatalno$ci portowej z dala od
centrum. Dobrym przyktadem takich zmian jest projekt
»HafenCity” w Hamburgu: przychody uzyskane dzieki sprze-
dazy budynkéw stojacych w bezposrednim sgsiedztwie wody,
w starym porcie potozonym bardzo niedaleko centrum mia-
sta, pozwolily sfinansowac supernowoczesny terminal kon-
tenerowy w Altenwerder, na poludniowym brzegu Laby.

Rewitalizacja miasta portowego

To ponowne ,zawlaszczenie” skarp i wybrzezy, ktére miato
miejsce w wielu miejscach Europy, czesto odcinalo miasta
od ich portéw. W wielu europejskich miastach portowych
nie§wiadomy turysta nie zorientuje si¢, ze w miescie znajduje
sie duzy port. Najczesciej zauwazy wylacznie wode, po ktérej
od czasu do czasu przeptywaja barki i stateczki wycieczkowe,
nabrzeza przeksztalcone w bulwary, doki przebudowane na
atrakcje turystyczne i stare magazyny kryjace modne lofty.
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Jednak coraz cze$ciej zarzadzajacy portami zaczynaja sie
zastanawiad, czy taka strategia ma charakter trwaly. Nalezy
zacza¢ od kwestii braku miejsca, poniewaz przewidywany
rozwdj transportu morskiego wymaga dalszej rozbudowy
portéw. I tak z jednej strony brakuje odpowiednich terenéw,
a z drugiej strony rosnace wymagania dotyczace ochrony
$rodowiska ograniczaja mozliwosci powiekszenia portéw. To
czesto wymusza powr6t do centrum miasta w celu ponow-
nego wykorzystania starych dzielnic portowych.

Z tym wigza sie oczywiscie duze problemy: syndrom ,byle
nie w moim ogrédku” utrudnia prowadzenie dzialalno$ci
portowej w okolicach zamieszkanych przez ludzi. Jest to jed-
nak proces, ktéry dla wielu portéw jest nieunikniony, i ktéry
wymaga wysitku obu stron: wtadze portowe powinny zadba¢
o to, aby port byl mozliwie jak najczystszy, dyskretny i odpo-
wiednio zabezpieczony; z kolei mieszkaficy powinni zrozu-
mie¢, ze port przyczynia sie do ogélnej poprawy ich sytuacji.
Jedynie po spetnieniu tego warunku bedzie mozna dokonaé
prawdziwej rewitalizacji miast portowych w Europie.

Aby przekona¢ ludno$¢ lokalna do portu, wazne jest przede
wszystkim uczynienie go bardziej dostepnym dla spoteczen-
stwa. Nalezy przekonac ludzi, ze porty to z zalozenia miejsca
fascynujace. Istnieje jeszcze szereg niewykorzystanych moz-
liwosci tworzenia partnerstw z sektorem turystyki, rozrywki,
kultury i dziedzictwa w celu przybliZenia spoleczenstwu
$wiata portéw i transportu morskiego. W czasach obowia-
zywania Miedzynarodowego Kodeksu Ochrony Statkéw
i Obiektow Portowych oraz innych srodkéw bezpieczenistwa
jest to duze wyzwanie, ktére wymaga kreatywnosci od za-
rzadzajacych portami.

Zréwnowazony rozwoj portéw waznym ele-
mentem nowej europejskiej polityki portowe;j

18 pazdziernika 2007 roku Komisja Europejska opublikowata
nowy komunikat w sprawie wspélnotowej polityki portowej®.
W poréwnaniu z poprzednimi inicjatywami w tym komuni-
kacie podkreslono znaczenie zréwnowazonego rozwoju por-
téw, uznajac jednoczes$nie konieczno$¢ wyjasnienia kwestii
zwiazanych ze stosowaniem wspélnotowego prawodawstwa
w zakresie ochrony srodowiska. Europejskie wladze portowe

zrzeszone w ESPO z zadowoleniem przyjely deklaracje Komi-
sji w sprawie opracowania wytycznych dotyczacych zastoso-
wania tych przepiséw w kontekscie rozwoju portéw.

Komunikat ma ponadto na celu poprawe wspélpracy
pomiedzy miastami i portami. Sektor bardzo pozytywnie
odnidst sie do tej deklaracji. Mimo ze to wiadze lokalne i
portowe sa gléwnymi podmiotami odpowiedzialnymi za
integracje portéw w miastach i w krajobrazie miejskim,
Komisja Europejska moze by¢ swoistym katalizatorem tych
dzialan poprzez wspieranie dobrych praktyk i wzajemne-
go uczenia sie. Propozycja zorganizowania co roku ,dnia
otwartego w portach” jest dobrym przykladem partner-
stwa, ktére mozna utworzy¢ pomiedzy wltadzami portowymi
i miejskimi w Europie.

(2) COM(2000) 616 wersja koricowa z 18.10.2007: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/pl/com/2007/com2007_0616pl01.pdf
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Klastry morskie — potaczenie innowagji

i rozwoju regionalnego

Patrick Bernard-Brunet®

Klastry moga by¢ kluczowym narzedziem ambitnej polityki morskiej, umozliwiajac osiggniecie konkretnych wynikéw

w dziedzinie innowacji technologicznych przy jednoczesnym rozwoju gospodarczym regionu.

W jezyku angielskim stowo ,cluster” oznacza grupe przed-
siebiorstw z tego samego sektora, dzialajacych czesto w jed-
nym rejonie zatrudnienia. Bardziej szczeg6élowa definicja
autorstwa Michaela E. Portera z uniwersytetu w Harvardzie
brzmi: klaster ,to grupa wzajemnie powigzanych ze sobg
przedsigbiorstw, wyspecjalizowanych dostawcow, podmiotéw
Swiadczgcych ustugi i zrzeszonych instytucji (uniwersytetow,
stowarzyszeni handlowych, ...)".

Roézne formy tworzenia klastrow

Wspomniane grupy przedsigbiorstw i profesjonalistow, ktére
sa obecne we wszystkich sektorach dzialalno$ci, moga przy-
braé rézne formy. I tak w branzy morskiej nalezy odréznié
klastry krajowe — ktére czesto pelnia role opiniotwdrcza
dla niektérych podmiotéw lub 0séb z branzy morskiej — od
klastréw regionalnych (nazywanych we Francji ,biegunami
konkurencyjnoséci”). Klastry regionalne dzialaja na rzecz
rozwoju gospodarki morskiej poprzez innowacje i blizsza
wspotprace pomiedzy sektorem nauki, ksztalcenia i przemy-
stu. Grupy te wspieraja projekty badawcze (przygotowanie

projektu, pozyskiwanie partneréw oraz finansowanie)
i ulatwiaja MSP dostep do nowych rynkéw. W ten sposéb
ich dzialania wpisuja sie w pelni w zalozenia strategii li-
zbonskiej, ktéra podkresla ogromne znaczenie dzialan na
rzecz innowacji.

W branzy morskiej innowacje to konieczno$¢, w szczegélno-
$ci w sektorach stoczniowym i logistyki (budowa i dostawa
statku to wynik pracy rozlegtej sieci dostawcéw), eksplo-
atacji morskich zasobéw energetycznych i biologicznych
(wydobycie ropy naftowej off-shore, wykorzystanie energii
odnawialnej, w tym energii pradéw morskich, fal i ptywéw,
tworzenie nowych czasteczek pochodzacych z bioréznorod-
no$ci morskiej, etc.), bezpieczenistwa, nadzoru oraz ochrony
$rodowiska: zapobieganie zagrozeniom, walka ze skutkami
zmian klimatu, trwaly rozwdj turystyki przy jednoczesnej
ochronie wybrzeza.

(1) Analityk polityczny, Komisja Europejska, DG ds. Polityki Regionalnej, dzial ,Rozwdj tematyczny, Wplyw”.
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Klaster morski w Finlandii

W Finlandii w ramach ,,Programu o$rodkéw eks-
perckich”, wdrozonego przez Rade Panistwa na lata
2007-2013 utworzono 13 klastréw.

Misja finskiego klastra morskiego jest nadanie wiekszej
dynamiki i ujednolicenie rozwoju dziatan, szkolenie
oraz prowadzenie badan naukowych w sektorze stocz-
niowym, off-shore oraz logistyki morskiej. Gtéwne
obszary dzialania to materialy i technologie przetwa-
rzania, internacjonalizacja sektora, bezpieczenstwo

i ochrona srodowiska oraz rozwéj przedsigbiorstw.

Pie¢ o$rodkéw eksperckich, skupiajacych przemystow-
c6w i naukowcdw z najwyzszego szczebla, aktywnie
uczestniczy w pracach klastra, koordynowanych przez
Koneteknologiakeskus Turku Oy. Wspomniane o$rodki
to Potudniowo-Wschodnia Finlandia, Potudniowo-
Zachodnia Finlandia, Finlandia Zachodnia, Satakunta
oraz Centrum eksperckie metalurgii Zatoki Botnickiej.

Strategia klastra zaklada promowanie innowacyjnych
rozwigzan, produktéw i ustug, poprawe wydajnosci

i prace w ramach sieci oraz zwiekszenie podazy wy-
kwalifikowanej sity roboczej. Inne cele to zachecanie
do wiekszych inwestycji w badania naukowe i rozwdj
oraz podnoszenie kwalifikacji przedsigbiorstw, wymia-
na i centralizacja informacji, organizowanie dziatari
ukierunkowanych na wybrany cel, internacjonalizacja
i wspélpraca pomiedzy MSP.

Klastry sa nie tylko motorem innowacji, lecz pozwalaja takze
wspiera¢ — na poziomie regionalnym — morskie know-how
Unii Europejskiej, poniewaz z definicji skupiaja one zaréwno
przedstawicieli przemystu, jak i sektora ksztalcenia. Dlatego
tez rozwoj klastréw powinien i§¢ w parze z inwestycjami
w edukacje i ksztalcenie w zawodach morskich. Potencjalny
brak wykwalifikowanych pracownikéw mégtby mie¢ bardzo
niekorzystne skutki, szczegélnie jesli chodzi o infrastrukture
i bezpieczenstwo morskie. Obecnie istnieje takze ryzyko
oslabienia pozycji niektérych klastréw lub przeniesienia ich

Prom w porcie w Kilonii (Niemcy)

(1) http://www.waterborne-tp.org/
(2) http://www.europe-innova.org/index.jsp
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w regiony, w ktorych jest lepszy dostep do wykwalifikowanej
sity roboczej.

Wsparcie unijne

Unia Europejska na rézne sposoby zacheca do rozwijania
dziatalno$ci klastréw morskich. Po pierwsze Komisja
Europejska w 2005 roku uczestniczyla w tworzeniu platformy
technologicznej WATERBORNEY, ktéra skupia gtéwne
podmioty z branzy transportu morskiego. Celem jest okreslenie
— dla poszczegblnych grup tematycznych (przemyst stoczniowy,
nawigacja, systemy, bezpieczenstwo, etc.) — dlugoterminowej
wizji sektora, ktorego rozwdj zalezy od postepu technologicznego.
Platforma ma takze stuzy¢ powiazaniu priorytetéw europejskich
badan naukowych z potrzebami przemystu (cze$cia tych dziatan
jest wspieranie klastréw).

Ponadto w ramach inicjatywy EUROPE INNOVA® Komisja
Europejska tworzy mape europejskich klastrow. Celem jest
opracowanie do korica 2007 roku ogdlnoeuropejskiej mapy
obejmujacej wszystkie panistwa cztonkowskie, z zaznaczeniem
inicjatyw zwigzanych z tworzeniem klastréw na poziomie
krajowym i regionalnym.

Komisja zainicjowala takze szereg sieci zajmujacych
sie badaniami naukowymi i innowacjami, ktére maja
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stuzy¢ wymianie dobrych praktyk. Niemniej jednak te
sieci moga zniknaé¢ wraz z pojawieniem sie klastréw
miedzynarodowych. Aby stymulowa¢ wspétprace pomiedzy
europejskimi klastrami i promowaé tworzenie nowych,
ogolnokontynentalnych projektéw, w lipcu 2007 roku
Komisja powolala do zycia Europejskie Obserwatorium
Klastréw (takze w ramach inicjatywy EUROPE INNOVA).
Rola Obserwatorium bedzie zbieranie danych statystycznych,
opracowanie wskaznikéw umozliwiajacych zmierzenie
dynamiki europejskich klastréw oraz ocena wplywu
krajowych i regionalnych polityk w dziedzinie tworzenia
klastréw. Ta misja bedzie uzupelnieniem prac niektérych
europejskich klastréw na rzecz prostszego wdrazania dziatan
realizowanych przez najlepiej rozwinigte regiony (panstwa
nordyckie, Wielka Brytania, Austria, Hiszpania, Pélnocne
Wlochy, etc.) w regionach i pafistwach czlonkowskich o stabo
rozwinietych sieciach przedsiebiorstw. Oczywiscie klastry
morskie skorzystaja zaréwno ze wspomnianych inicjatyw,
jak iz dzialai prowadzonych przez Obserwatorium.

Jesli chodzi o badania naukowe, niektdre klastry skupiajace sie
na tej kwestii otrzymaja finansowanie z Programu ramowego
Unii Europejskiej, miedzy innymi w ramach pilotazowego
projektu ,Regiony wiedzy”. Celem tego wsparcia jest rozwoj
mozliwo$ci badawczych regionéw oraz wlaczenie tych
dzialan do regionalnych strategii rozwoju.

Klastry a spojnosc

I wreszcie klastry moga liczy¢ na znaczace wsparcie
w ramach europejskiej polityki spéjnosci. Posréd
inwestycji realizowanych w okresie 2007-2013 innowacje
sa priorytetowym sektorem dla regionéw i panstw
cztonkowskich: inwestycje w innowacje pozwola utrzymac
zrédwnowazony wzrost gospodarczy. Tworzenie klastréw jest
jednym ze srodkéw, jakimi dysponuja regiony w celu realizacji
tych zalozen. Strategiczne wytyczne Wspélnoty w zakresie
spdjnosci, przyjete przez Rade Europejska w pazdzierniku
2006 roku zawieraja stwierdzenie, ze inwestycje realizowane
w dziedzinie badan naukowych i rozwoju powinny umozliwi¢
»wzmocnienie wspoétpracy pomiedzy przedsigbiorstwami,

Terminal samochodowy w porcie w Walencji (Hiszpania)

Krystyna Wroblewska
Dyrektor, Departament Wspolpracy Zagranicznej,
Urzgd Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego
k.wroblewska@woj-pomorskie.pl
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a takze pomiedzy przedsigbiorstwami a publicznymi
instytucjami naukowymi/uczelniami wyzszymi, na
przyktad poprzez wsparcie dla tworzenia regionalnych i
transregionalnych o$rodkéw doskonatosci”. Powyzszy cytat
dotyczy oczywiscie takze regionéw przybrzeznych oraz
klastréw tworzonych w sektorze morskim. Inna inicjatywa
realizowana w ramach europejskiej polityki spéjnosci,
»Regiony na rzecz zmian gospodarczych” (patrz ramka),
takze pozwoli — dzieki sieciom wspétpracy obejmujacym
wladze regionalne — rozwina¢ peten potencjal klastréw.

Dzialanie w ramach inicjatywy ,,Regiony na
rzecz zmian gospodarczych”

Od 2008 roku regiony morskie UE beda miaty mozliwo$¢
wspolpracy sieciowej w ramach inicjatywy ,Regiony na
rzecz zmian gospodarczych”. Dzialania te, wspierane przez
nowy program wspoétpracy miedzyregionalnej INTERREG
IVC, beda organizowane wokét 30 priorytetowych tematéw,
z ktérych dwa sg szczegélnie istotne dla rozwoju klastréw
morskich: ,Wykorzystanie moérz i oceanéw” oraz ,Wspieranie
regionéw w dziedzinie badan naukowych i innowacji”.

Zgodnie z zalozeniem regiony powinny najpierw zidentyfi-
kowac i dotaczy¢ do sieci swoje najlepsze projekty, przypo-
rzadkowujac je do 30 priorytetowych tematéw. Nastepnie
prace prowadzone w ramach sieci powinny by¢ rozszerzone
na decydentéw politycznych, ekspertéw i inne zainteresowa-
ne podmioty, w celu wykorzystania kluczowych elementéw
tych projektéw i wlaczenia ich do programéw operacyjnych
polityki spéjnosci.

Najlepsze sieci tematyczne, aktywnie dzialajace na rzecz
rozpowszechnienia i wlaczenia swoich wynikéw do polityki,
otrzymaja wsparcie (pomoc ekspertéw i ustugi) udzielone
przez Komisje Europejska w ramach ,przyspieszonej $ciezki”
tej inicjatywy.

Wiecej informacji:
http://ec.europa.eu/regional_policy/cooperation/
interregional/ecochange/index_en.cfm
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Od 2005 roku Unia Europejska dazy do stworzenia
zintegrowanej polityki morskiej. To nowe zainteresowanie
tematyka morska uwidocznito jej znaczenie gospodarcze
oraz powiazania z innymi sektorami, a takze podkreslito
wkiad tej galezi przemyslu we wzrost gospodarczy
w Europie i jej potrzeby w dziedzinie innowacji. Z uwagi na
powyzsze przyczyny Unia bedzie dalej wspiera¢ tworzenie
innowacyjnych klastréw morskich, przede wszystkich w
ramach polityki w dziedzinie badan naukowych, spéjnosci
oraz dzialan na rzecz przedsigbiorstw i przemystu ogélem.
Klastry moga by¢ kluczowym elementem ambitnej polityki
morskiej, umozliwiajac z jednej strony osiaganie konkretnych
wynikéw w dziedzinie innowacji technologicznych, za$ z
drugiej - rozwo6j gospodarczy regionéw przybrzeznych.

Rozbudowa portu kontenerowego w Las Palmas (Wyspy
Kanaryjskie, Hiszpania)
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LOTWA

Renowacja nabrzeza portowego
w Mersrags

Koszt calkowity: 2 000 000 EUR
Wktad UE: 1 300 000 EUR

»Projekt — realizowany w latach 2006—2007 — zak}ada reno-
wacje oraz wydtuzenie o 120 m pétnocnego nabrzeza portu
w Mersrags. Calkowita dlugo$¢ struktury bedzie odtad
wynosi¢ 430 m, co umozliwi obstuge wiekszej liczby stat-
kéw towarowych i rozwéj regionu oraz lokalnej gospodarki.
Port i spolecznosc¢ lokalna zyskaja na tej operacji stabilnos¢
finansowa i nowe miejsca pracy”.

Sanda Rieksta, Kierownik Dziatu Informacji,
Departament Funduszy Europejskich
www.esfondi.lv

WLOCHY

Nowa marina w Vieste

Koszt calkowity: 12 700 000 EUR
Wktad UE: 1 400 000 EUR

»Po zakoniczeniu regionalnego programu operacyjnego
2000-2006 liczni urlopowicze przyplywajacy co roku do wy-
brzezy Apulii moga skorzysta¢ z 650 w pelni wyposazonych
miejsc (na krétki i dtugi post6j) w nowej marinie w Vieste.
Projekt obejmowat stworzenie niezbednej infrastruktury
potrzebnej do $wiadczenia podstawowych i dodatkowych
uslug: stoczni, miejsc postojowych, strefy handlowej i klubu
zeglarskiego, ustug zimowania statkéw oraz konserwacji
malych fodzi itd. Prace obejmowaty wydluzenie molo, po-
glebienie portu, renowacje nabrzeza, zamontowanie ptywa-
jacych pomostéw, budowe 6 budynkéw handlowych oraz
instalacji portowych, takich jak hangary. Nowy port moze
pomiesci¢ rocznie okolo 3 500 urlopowiczéw”.

Francesco Antonio Piracci, Aurora — Port Turystyczny
Vieste SpA
info@portoaurora.eu

w centrum europejskiej polityki morskiej

AZORY (PORTUGALIA)

Miedzynarodowa sie¢ monitoringu
oceanow

Koszt catkowity: 200 000 EUR
Wkiad UE: 170 000 EUR

»Niewystarczajaca ilo§¢ danych oraz zlozona topografia
archipelagu utrudniaja przewidywanie ruchu fal, plywéw
i pradéw w okolicach Azoréw. Celem projektu CIMBA jest
stworzenie tréjwymiarowego obrazu pradéw oceanicznych
oraz zbadanie tych pradéw w réznych porach roku. Utwo-
rzenie miedzynarodowej sieci monitoringu oceanéw wokét
archipelagu pozwoli takze znalez¢ miejsca odpowiednie
do produkcji energii z fal oraz strefy o duzej produktywnosci
biologicznej”.

Ana Martins, Kierownik projektu, Departament
Oceanografii i Rybotéwstwa, Uniwersytet Azoréw
anamartins@notes.horta.uac.pt
http://oceano.horta.uac.pt

ESTONIA

Modernizacja plazy w Parnu

Koszt calkowity: 1 300 000 EUR
Wkiad UE: 831 000 EUR

»Z uwagi na polozenie geograficzne, zabytkowa architekture
i dziatalno$¢ kulturalng Pérnu (44 tys. mieszkaricéw) jest
najbardziej znanym kurortem w Estonii. Budowa (dzieki
$rodkom z EFRR) nowego bulwaru wzdtuz plazy nadata
bardziej nowoczesny charakter miejscowosci i przyczynita
sie do zwiekszenia jej atrakcyjnosci turystyczne;j”.

Mirje Auksmann, koordynator projektu,
Urzgd Miasta Parnu
mirje.auksmann@lv.parnu.ee
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~Przyszta europejska polityka
morska bedzie zarazem regionalna

i Swiatowa”

Xavier Gizard, Sekretarz Generalny Konferencji Peryferyjnych Morskich Regionéw Europy

(CPMR)

Pod presja wydarzen do agendy politycznej UE zo-
staly wlaczone tematy, takie jak zmiany klimatu,
zapotrzebowanie na energie oraz globalizacja.

Jak nalezy postepowac w obliczu tych zmian, jakie
nalezy opracowac strategie, aby chroni¢ ludnos¢
i ozywi¢ regiony? 68 000 kilometréw europejskiego
wybrzeza to obszar o duzej aktywnosci — wynika-
jacej z jednej strony z dziatalnosci gospodarczej,
a z drugiej strony z licznej populacji (50 % catkowi-
tej ludnos$ci UE). Oczywiscie z tym wigze sie takze
szereg przyszlych probleméw zwiazanych z bezpie-
czenstwem, jeéli faktycznie nastapi podwyzszenie
poziomu morz oraz nasilenie zjawisk klimatycznych,
takich jak tsunami, cyklony i gwaltowne burze, ktére
regularnie zagrazaja Zyciu milionéw os6b. Pojawienie
sie wspomnianych zmian klimatu dobrze ukazuje
konieczno$¢ lepszego dostosowania regionéw nad-
morskich do tych zjawisk jako uzupelnienie dzialan
tagodzacych ich skutki.

Na poziomie gospodarczym dziatania dostosowawcze
powinny by¢ prowadzone z uwzglednieniem poten-
cjalu wzrostu i zatrudnienia w regionach nadmor-
skich: na przyklad w strefach przybrzeznych turysty-
ka odpowiada za 5 % PKB i co roku notuje wzrost w
wysokosci 3 %. Nie nalezy takze zapomina¢ o 1 200
portach kontynentu, ktére sa waznym, mozliwym do
wykorzystania bogactwem, oraz o zrédlach energii
odnawialnej, ktdre dzieki wiatrowi, storicu i ptywom
sa na wybrzezu zawsze dostepne.

Regiony nalezace do CPMR S$cisle wspotpracowa-
ty w ramach dyskusji prowadzonych na temat po-
lityki morskiej w Europie. Zaproponowano szereg
pomystéw, majacych na celu zaréwno zwigkszenie
europejskiego potencjatu morskiego, jak i wdrozenie
nowego modelu rozwoju, opartego na zasadach zréw-
nowazonego rozwoju i zintegrowanego zarzadzania
strefami przybrzeznymi.

Uczestnicy konferencji z zadowoleniem przyjeli
pozytywne elementy ,Niebieskiej Ksiegi na rzecz
zintegrowanej polityki morskiej Unii Europejskiej”:
utworzenie klastréw morskich, rozpoczecie pro-
jektow pilotazowych majacych na celu ztagodzenie
skutkéw zmian klimatu na terenach nadmorskich
oraz europejska strategie na rzecz badan w dziedzinie
morza, ktérg Komisja przedstawi w 2008 roku.
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Port w Bari (Wtochy)

Regiony Europy beda odgrywaty kluczowa role
we wdrozeniu wspomnianych dziatan. Jednak morza
i oceany nie znaja granic! W strategiach dotycza-
cych mérz dobrze widoczny jest §wiatowy wymiar
dziatan, a regiony ultraperyferyjne z definicji do-
prowadza do jego wlaczenia do przyszlej unijnej
polityki morskiej — szczeg6lnie w kontekscie coraz
szybszej globalizacji.

Dlatego tez Europa bedzie musiata dzieli¢ i konfron-
towac wyniki swych analiz i swe problemy z innymi
kontynentami oraz pozostalymi podmiotami polityki
morskiej XXI wieku. Zgodnie z tym podej$ciem re-
giony CPMR i inne zainteresowane strony z calego
$wiata spotkaly sie na Azorach podczas seminarium
na temat ,Polityki morskiej i globalizacji” zorganizo-
wanego w lipcu 2007 roku. Konferencja byla okazja
do poréwnania do§wiadczen europejskich, chinskich,
péinocnoamerykanskich, australijskich i indonezyj-
skich. Ponadto CPMR utworzyla pierwsza Swiatowa
sie¢ regionéw: Globalne forum stowarzyszen regio-
néw (FOGAR). W kwestiach zwigzanych z morzem,
podobnie jak w przypadku innych, ,globalnych” sek-
toréw, regiony Europy beda musiaty wspétpracowaé
z regionami z innych kontynentéw.

Kontakt: http://www.crpm.org/
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Restrukturyzacja i zintegrowany rozwoj Asturii (Hiszpania)

Przysztosc lezy na wybrzezu

W ramach restrukturyzacji gtownych sektoréw gospodarki - rolnictwa, rybotéwstwa i metalurgii - region Asturii

postanowit wykorzystac atuty swojego wybrzeza (naturalne, kulturowe i ludzkie) w celu zapewnienia (ponownego)

rozwoju regionu. W tym zawiera sie istota strategii morskiej regionu.

Castropol, na zachodnim kravicu regionu Asturia

»Kluczem do naszego sukcesu jest fakt, ze nawet
przedsiebiorstwa postrzegaja wybrzeze jako skarb
Asturii”, cieszy sie Manuel Carrero de Roa, ktéry
z duma pokazuje przepiekna plaze w Penarrondzie,
polozona u stép klifu. Manuel jest jednym z pieciu
urbanistéw projektu ,POLA”, tj. planu zagospoda-
rowania wybrzezy Asturii. Tutaj, niedaleko Castro-
polu, na granicy z Galicja, POLA zaprojektowala
jeden z trzech juz gotowych ,beach parkéw” Astu-
rii. ,Celem jest stworzenie pietnastu takich miejsc
do 2015 roku, wyjasnia Manuel. Tutejsze plaze sq
piekne, ale mate i bardzo zattoczone latem. Nasze
podejscie polega po pierwsze na "usunieciu samo-
chodow z piasku". W lipcu i sierpniu Penarronde
odwiedzajq tysigce 0s6b. Zanim utworzylismy Sciezki
i parking, ktéry tam widaé, wszyscy parkowali na
piasku, niemalze na plazy. Obecnie ludzie muszag
przejsé kilkaset metrow, ale natura odzyla: obserwu-
jemy nawet proces ponownego tworzenia si¢ wydm
i pojawienia sig roslin typowych dla wybrzeza, takich
jak piaskownica zwyczajna’.

Projekt POLA, dysponujacy budzetem w wysoko-
$ci 80 milionéw euro na 10 lat, stanowi asturyj-
ski wktad w proces zintegrowanego zarzadzania
obszarami nadmorskimi, a region jest pionierem
tego podejscia w Hiszpanii®. Eksperci z ramienia
POLA aktywnie uczestniczyli w konsultacjach w
sprawie regionalnej strategii morskiej opracowanej
w 2007 roku (patrz ramka). Plan, wdrozony w 2005
roku i nagrodzony w 2006 roku przez Europejska
Rade Urbanistéw, jest wynikiem regionalnej strate-
gii stosowanej od poczatku lat 90, majacej poczat-
kowo na celu rewitalizacje i ochrone jak najwiekszej
liczby miejsc przyrodniczych na wybrzezu Asturii
(liczacym 400 km) w pasie 500 m od linii brzegu.
2Wybrzeze Asturii cechuje pewien paradoks”, wyja-
$nia Maria Jose Rodruguez, Dyrektor Departamen-
tu ds. Europejskich w Urzedzie Regionu Asturii:
»Z jednej strony jest tu duzo przemystu ciezkiego...
Z drugiej strony brak odpowiedniej komunikacji
lgdowej przez diugi czas izolowat region i dzieki
temu ochronit duzq czes¢ wybrzeza. JesteSmy tym
regionem Europy, w ktérym jest najwiecej skarbéw

(1) W latach 2003-2006 Region Asturii pilotowat projekt ,Coastatlantic”, w ktérym brato udziat 11 innych regionéw Europy. Gtéwnym
tematem programu bylo zintegrowane zarzadzanie obszarami przybrzeznymi (patrz dzial: ,INTERREG w akcji”).
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przyrodniczych znajdujacych sie na liscie UNESCO. Nie
oznacza to, ze nie nalezato dziatac: nowe drogi umozliwiajg
dojazd do Madrytu w mniej niz cztery godziny, a w ciggu
ostatnich lat znaczgco wzrosta liczba domkow letniskowych.
Ale dzieki projektowi POLA mamy odpowiednie narzedzia
umozliwiajgce potgczenie ochrony wybrzeza ze zréwnowa-
zong turystykg.”

Turystyka to jeden z gtéwnych sektoréw wykorzystywanych
przez region w ramach procesu rewitalizacji. Jest to szczegdl-
nie widoczne w miejscowosci Luanco (5 000 mieszkanicéw),
ktéra dotad byta zaréwno portem rybackim, jak i osrodkiem
metalurgicznym. , Te dwie galezie dziatalnosci przechodzg
obecnie proces restrukturyzacji, ale dzieki bliskosci przy-
lgdka Cabo de Penas i naszego polozenia w potowie drogi
pomiedzy Aviles i Gijon, mamy swietne warunki do rozwoju
sektora turystyki i wypoczynku”, twierdzi Victor Cuervo,
dyrektor miejskiego urzedu ds. szkolenia i zatrudnienia.
W programie jest migdzy innymi: utworzenie przedsie-
biorstw turystycznych (przy udziale funduszu EQUAL),
gospodarstw agroturystycznych (w ramach LEADER+), za-
projektowanie przystani jachtowej(EFRR i INTERREG) oraz
szkolenie (800 000 euro rocznie, wspétfinansowanie z EFS)
w celu zaspokojenia potrzeb turystéw. ,Nie chcemy prze-
prowadzad radykalnych zmian”, méwi Constantino Roces,
dyrektor rolno-spozywczego centrum szkoleniowego w Lu-
anco. ,Nie ma sensu odkrywac na nowo kota: poprzez nasze
szkolenia staramy sig¢ po prostu zdywersyfikowac i poglebic¢
tradycyjne formy dziatalnosci i know-how: rybotéwstwo,
przemyst konserw, piekarstwo-cukiernictwo, kuchnig opartg
na lokalnych produktach...” ijuz odnotowano sukcesy: ,,okofo
80 % stazystéw pod koniec kursu znajduje zatrudnienie.
W niektérych sektorach, miedzy innymi rybotowstwa, popyt
jest wiekszy niz podaz”, stwierdza Ines Lombas, profesor
biologii w Centrum.

Z haczyka na widelec

Podobnie jak w innych cze$ciach Europy ryboléwstwo
w Asturii przezywa duze trudno$ci. Jednak sektor ten nie
powiedzial jeszcze ostatniego slowa: z jednej strony ryba-
cy skupili si¢ na jakosci i pochodzeniu swoich produktéw
w celu uzyskania lepszej pozycji na rynku, z drugiej natomiast
firmy zajmujace sie przetwdrstwem produktéw morskich po-
prawily spos6b pakowania produktéw. W obu przypadkach
dzialania sa wspierane z funduszy strukturalnych i innych
europejskich instrumentéw.

Dobrym tego przykladem jest gmina Cudillero: w ramach
projektu technologicznego Collaboration@Rural, wspie-
ranego w ramach 6. Programu ramowego na rzecz badan
naukowych i rozwoju, Bractwo rybackie Virgen del Carmen
zajmuje sie testowaniem urzadzenia umozliwiajacego petna
identyfikacje produktéw przy pomocy GPSu. ,Sledzimy pro-
dukty niemal od haczyka po widelec”, stwierdza Enrique Plaza
z Dyrekcji Generalnej ds. Ryboléwstwa w rzadzie Asturii.
»Monitoring produktéw jest petny i natychmiastowy: rybacy
udajq sie w miejsce potowu, kazda ztowiona partia jest re-
jestrowana, a dane sq przesylane do portu w Cudillero przy
pomocy WiFi lub polgczenia satelitarnego, przed powrotem
kutra pracownicy aukcji rybnej mogg wystawic certyfikat
pochodzenia oraz nadaé numer, ktory umozliwi sledzenie
drogi produktow az do sprzedawcy detalicznego. Wszyscy na
tym zyskujq: rybak, kontroler, pracownik obrébki, sprzedawca,
i wreszcie konsument...”.
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i Szkolenie nowych pracownikéw w Cudillero

Takze w Cudillero, w miejscowosci Ovinana, dwa przed-
sigbiorstwa przetwdrstwa ryb i skorupiakéw powiekszyty
izmodernizowaly swoje zaklady. Hurtowy importer/ekspor-
ter ryb i owocéw morza, Inocencio Rodriguez, zainwestowal
10 milionéw euro w budowe nowej jednostki, zwanej ,, Nu-
evos Desarrolos de la Pesca” (Nowy rozwdj ryboléwstwa).
»Nalezy sprawic, by asturyjscy przedsiebiorcy mieli moce
przerobowe wykraczajgce poza mozliwos¢ przetworzenia
wszystkich produktow towionych na miejscu. Dzieki temu
zostanie zachowana warto$¢ dodana regionu i bedzie moz-
na przetwarzad i eksportowaé nadwyzki”, ocenia Przewod-
niczacy AMPPA, Stowarzyszenia hurtownikéw rybnych
regionu Asturii. Wsparcie unijne w wysokosci 3,5 milionéw
euro uzupelnily 6,5-milionowe inwestycje poczynione przez
przedsigbiorce. Efekt koricowy: supernowoczesna fabryka
ilaboratorium badawcze oraz 80 nowych miejsc pracy. Nieda-
leko od opisywanego przedsiebiorstwa, w Mariscos Ovinana,
zakladzie przetworstwa ekskluzywnych produktéw morskich
poczyniono podobne, lecz mniejsze inwestycje, polegajace
na budowie nowego, wiekszego budynku. ,Osiggnelismy
maksymalny poziom wydajnosci”, opowiada Dionisio Ota-
mendi, wlasciciel przedsigbiorstwa. ,W duzych miastach
gwattownie wzrést popyt na dania przygotowywane na bazie
owocéw morza: nie nadqzalismy z produkcjq... a takiej okazji
nie mozna przegapic”.

Wypoczynek

Nadarzajace sie okazje staraja si¢ takze wykorzystaé zarza-
dzajacy portem jachtowym w Gijén, polozonym w samym
sercu najwiekszego miasta Asturii (250 000 mieszkancéw).
Marina, utworzona dwadziescia lat temu, zaczeta troche pod-
upadad, jako ze zeglarstwo byto mniej popularne w Hiszpanii
niz w innych krajach. ,Na przyktad we Francji, jedna tédz
rekreacyjna przypada na 40 obywateli, podczas gdy w Hiszpanii
jest to 1 t6dz na 300 0s6b, a w Asturii jedna na 1 000", zauwaza
José Carlos Martinez, kierownik Klubu zeglarskiego. W tym
sektorze takze istotnie wzrasta popyt: Hiszpanie odkrywaja
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Pierwsza regionalna strategia morska

Aby zagwarantowac zintegrowany rozwoj, osiagnac lepsza koordynacje dzialan poszczegélnych podmiotéw
publicznych i prywatnych oraz zoptymalizowa¢ wplyw projektéow, wladze Asturii opracowaly regionalna
strategie morska, ktora bedzie podstawa polityki spoleczno-ekonomicznej w latach 2007-2013.

Strategia ta, zapisana w dokumencie pt. ,MAREA — La MAR, una estrategia para Asturias”, jest owocem zakrojo-
nych na szeroka skale konsultacji, w ktore w pierwszym pélroczu 2007 roku zaangazowalo sie okolo stu organizacji

i obywateli.

Sprawne zarzadzanie

Gléwnym celem regionalnej strategii morskiej Asturii jest
sprawne zarzadzanie. Dokument, obejmujacy wiele sek-
toréw, w ktérych dziataja zaréwno liczne instytucje admi-
nistracji publicznej jak i przedsiebiorstwa prywatne, ma
na celu stworzenie zintegrowanego systemu zarzadzania,
obejmujacego poszczegélne poziomy odpowiedzialnosci
na poziomie regionalnym, krajowym i europejskim. I tak
regionalna strategia morska zawiera propozycje zmian orga-
nizacyjnych, ktére mozna stresci¢ w nastepujacy sposéb:

— Na poziomie regionalnym: utworzenie Komisji ds. Po-
lityki Morskiej, skupiajacej wszystkich regionalnych mi-
nistréw, ktérych ta tematyka dotyczy; powotanie organéw
doradczych i wsparcia technicznego, miedzy innymi Rady
naukowej (w odniesieniu do kwestii Srodowiskowych,
innowacji) oraz , Asturyjskiego forum morskiego” (zrze-
szajacego wszystkie podmioty spoteczno-gospodarcze).

— Na poziomie krajowym, rzad hiszpanski mégtby koordy-
nowac organizacje¢ konferencji sektorowych i wdrozenie
wspolnych planéw dzialania oraz planéw wspélpracy
pomiedzy nadmorskimi wspélnotami autonomicznymi;
protokdl ogélny zawarty pomiedzy Madrytem a nadmor-
skimi wspélnotami autonomicznymi okreslatby ogélne
ramy dzialania oraz metodologie wspélpracy w dziedzinie
zintegrowanej polityki morskiej.

— Na poziomie europejskim asturyjska strategia morska
proponuje utworzenie tréjstronnego programu wspol-
pracy, czy wrecz ,Europejskiego paktu terytorialnego”
pomiedzy autonomiczna wspdlnotg, Paristwem hiszpani-
skim i Komisja Europejska. Miedzynarodowa morska rada
konsultacyjna obejmujaca komitety naukowe utatwitaby
wdrozenie polityk i rozjasnitaby dyskusje na temat wyzwan
polityki morskiej na poziomie ponadnarodowym.

Cele i priorytety

Konsultacje publiczne, 21 pisemnych opinii, ocena dokonana
przez region w polaczeniu z Zielong ksiega Komisji Europej-
skiej oraz innymi merytorycznymi refleksjami politycznymi
doprowadzity do opracowania nastepujacych celéw i prio-
rytetéw strategicznych:

— Cel srodowiskowy: ochrona wybrzeza i morza (ochrona
i rewitalizacja wybrzeza i zasobéw morskich, zagospoda-
rowanie i zarzadzanie strefami nadmorskimi).

— Cel gospodarczy: lepsze wykorzystanie zasobéw mor-
skich i przybrzeznych (poprawa konkurencyjnosci sek-
tora morskiego i dzialalno$ci przybrzeznej, promowanie
dzialan opartych na zasobach morskich i przybrzeznych,
przyczyniajacych sie do zréwnowazonego rozwoju, ziden-
tyfikowanie nowych lub potencjalnych dziatan).

— Cel spoleczno-kulturalny: poprawa jakosci zycia
na wybrzezu Asturii (promowanie tworzenia miejsc
pracy dla ludnosci lokalnej, poprawa jakosci dostep-
nej infrastruktury i ustug, zar6wno dla mieszkan-
cow jak i turystéw, dzialania na rzecz wzmocnienia
tozsamosci kulturowej nadmorskich miast i wiosek).

Osiagniecie tych trzech celéw bedzie wspierane poprzez
przyjecie nastepujacych celéw ogélnych:

— Badania naukowe, rozwdj i innowacje (promowanie
badan naukowych w Asturii dotyczacych kwestii morskich
oraz wlaczenie ich do polityki administracji publicznej,
promowanie stosowania wiedzy naukowej i technologicz-
nej w sektorze morskim, promowanie innowacji).

— Ksztalcenie i informowanie (lepsze dostosowanie procesu
ksztalcenia do potrzeb sektora morskiego, stworzenie no-
wych mozliwosci zatrudnienia dla mieszkancow terendw
nadmorskich, uwrazliwienie ludnosci w kwestii znaczenia
zasobéw morza i wybrzeza).

— Stworzenie innowacyjnego modelu zarzadzania publicz-
nego (zintegrowane zarzadzanie strefami nadmorskimi,
wlaczenie zapiséw srodowiskowych i spotecznych do kon-
traktéw publicznych, stworzenie baz danych, wykorzystanie
wskaznikéw wynikéw, etc.).

Wiecej informacji:
http://www.asturias.es/portal/site/Asturias/menuitem.fe57bf7c5fd38046e44f5310bb30a0a0/
?vgnextoid=c26f8bf1631b1110VgnVCM10000098030a0aRCRDEi18n.http.lang=en http://www.asturias.es
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uroki zagléwek i jachtéw, a francuskim urlopowiczom coraz
trudniej znaleZ¢ miejsce w rozsadnej cenie w krajowych
portach. Pojawita sie zatem okazja, ktéra Wtadze portowe w
Gijon, wlasciciel portu, postanowity wykorzystaé¢ w formie
partnerstwa publiczno-prywatnego. I tak w 2005 roku kon-
cesja portowa zostala wydana prywatnemu przedsigbiorcy,
ktéry zainwestowal 4 miliony euro w powiekszenie i mo-
dernizacje mariny: renowacje i budowe nowych pomostéw
zwiekszajacych liczbe miejsc postojowych z 750 na 1 100,
nowe ustugi (fatwy dostep do wody i elektrycznosci, WiFi,
sale konferencyjne, etc.), inwestycje w ochrone $rodowi-
ska (segregacja odpadéw, normy ISO). ,Mamy 650 statych
klientow; w 2006 roku goscilismy ponad tysiac todzi, a liczby
te nieustannie rosng”, opowiada Felix Gonzalez, manager
ds. komunikacji. ,Nalezy zaznaczyc, ze jesteSmy najtanszym
portem na catym wybrzezu kantabryjskim, a Gijon jest bardzo
przyjaznym miastem. Organizujemy szereg imprez i zawodow
sportowych, takich jak towienie turiczykéw czy tez regaty
z francuskimi portami w Arcachon, Royan i La Rochelle”.

Trudno oceni¢ wplyw gospodarczy tej nowej fali turystow
odwiedzajacych miasto. Nawet Humberto Moyano, dyrek-
tor ds. badan naukowych i rozwoju we Wtadzach portowych
w Gijon, nie potrafi odpowiedzie¢ na to pytanie, mimo ze

wicentrum europejskiej polityki morskiej

doskonale zna sektor morski oraz kwestie zwigzane z rozwo-
jem lokalnym: ,Pewne jest, ze port w Gijon generuje 7 % PKB
regionu Asturii”.

Port w Gijén, ktérego obroty przetadunkowe to 20 mi-
lionéw ton towardw rocznie, jest oczywiscie gléwna
dZzwignia rozwoju regionalnego. Od 2004 roku port jest
powiekszany. Prace sa prowadzone przy ogromnym wspar-
ciu Unii Europejskiej: UE przekazata 563 900 000 euro,
z czego niemal polowa pochodzi z Funduszu spéjnosci,
a 250 000 000 to pozyczka Europejskiego Banku Inwe-
stycyjnego (EBI). Ta rozbudowa pozwoli zwiekszyé moce
przerobowe oraz mozliwoéci magazynowania tadunkéw
w tym najwiekszym porcie Asturii. Prace obejmuja gléwnie
wzmocnienie falochronéw oraz zwiekszenie przestrzeni
do przechowywania i kotwicowiska, co umozliwi przyj-
mowanie duzych statkéw, miedzy innymi kontenerowcéw.
Ich liczba w porcie w Gijon jest wcigz niewielka, pod-
czas gdy rynek zwigzany z tym rodzajem transportu jest
w pelnym rozkwicie. , Dzigeki nowej infrastrukturze bedzie-
my mogli si¢ szybciej rozwijac. Chce jednak zwrécic Pani-
stwa uwage na inny — co najmniej rownie istotny - wymiar
Gijon”, podkresla Humberto Moyano. ,,Bierzemy udziat we
wszystkich europejskich projektach badawczo-rozwojowych

J Terminal metalurgiczny w porcie w Gijén
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J Przyszte Centrum Oscara Niemeyera zmieni oblicze miasta Avilés

dotyczgcych portéw od 15 lat: sq to juz 42 projekty od 1992
roku... prowadzone w ramach poszczegolnych programow
ramowych na rzecz badav naukowych i rozwoju, LIFE, oraz
oczywiscie INTERREG. 6 obecnie wdrazanych projektow
dotyczy naszego portu. W obliczu globalizacji i wyzwan
ekonomicznych, spotecznych i Srodowiskowych, to dzie-
ki badaniom naukowym i innowacji Gijon moze tworzy¢
swojg warto$é dodang — nie tylko dla siebie, lecz takze dla
innych portow na naszej planecie. Na przyktad nasz model
bezpiecznego dla srodowiska przewozu substancji lotnych
zostat wdrozony w wielu miejscach na swiecie...”.

Oscar Niemeyer

W Asturii lezy jeszcze drugi, wazny port: Avilés. Jego prze-
pustowo$¢ (6 milionéw ton tadunkéw rocznie) jest mniejsza
niz portu w Gijon, lecz jest to najwigkszy port rybacki na
calym wybrzezu kantabryjskim. Sg w nim takze prowa-
dzone zakrojone na szeroka skale prace (budowa nowej hali
rybnej, najnowocze$niejszej w Hiszpanii, nowych nabrzezy
ibulwaréw wzdtuz ujécia rzeki, etc.). W miescie wdrazanych
jest szereg innych projektéw — mozna wrecz powiedzieé,
ze Avilésto kwintesencjawszystkich pracrestrukturyzacyjnych
w Asturii. Miasto (85 000 mieszkanicow) stopniowo
przeksztalca sie z silnie zanieczyszczonego, przemystowego
osrodka w centrum ustugowe. Wtadze skupiaja si¢ takze na
turystyce i chca w niedalekiej przysztosci utworzy¢ wazny
oérodek kulturalny.

Od dziesigciu lat w Avilés prowadzonych jest wiele projektéow
oczyszczania i reorganizacji miasta. , Avilés, w ktorym gtowny
punkt ciezkosci stanowit przemyst, odwrdcito sie od morza”,

opowiada Jorge Juan Manrique, koordynator projektéw
europejskich w radzie miejskiej. ,Dzis dgzymy do oddania
ujscia rzeki miastu i jego mieszkaricom, do odtworzenia
nowego centrum...Jest to projekt dtugoterminowy, ktory
wymaga zaangazowania instytucji publicznych, podmiotéw
prywatnych i stowarzyszen, z ktérych wszystkie majq interes
w tych dziataniach. W tym wzgledzie regionalna strategia
morska moze by¢ bardzo pomocna’.

Kluczowym projektem w ramach tych dzialan jest bez
watpienia spektakularne Miedzynarodowe centrum
kulturalne Oscara Niemeyera, ktérego budowa ma sie
niebawem rozpocza¢. Kompleks, zaprojektowany przez
stynnego brazylijskiego architekta, bedzie sie sktadat
z wielkiego placu i czterech nowoczesnych budynkéw
podstawionych na prawym brzegu estuarium, w miejscu
dawnych zaktadéw metalurgicznych. Jego powierzchnia
to 44 213 m* W centrum znajdzie si¢ audytorium z okoto
1 000 miejsc, muzeum, sale wystawowe i konferencyjne,
kino oraz panoramiczna restauracja. ,Centrum Oscara
Niemeyera obejmuje to, co chcg wyrazicé mieszkaricy Asturii:
przysztosé, innowacje, doskonatosc... a wszystko w rozsgdnej
cenie: 30 milionow euro”, zachwala Natalio Gruelo, kierownik
projektu. Otwarcie jest planowane na 2010 rok. Przedtem
Avilés bedzie gosci¢ w grudniu 2007 roku konferencje na
temat waznych o$rodkéw kulturalnych na §wiecie (Lincoln
Center, Centre Pompidou, Sydney Opera House, Hong Kong
Cultural Centre, etc.), a Woody Allen nakreci film przy
samym uj$ciu rzeki.

Wiecej informacji: hittp://www.asturias.es
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ITERREG I1IB Morze Potnocne

+~Wymiana doswiadczen w dziedzinie
zarzqdzama ryzykiem powodzi morskiej”

wodg), Holandia

Od czasu katastrofal-
nych powodzi w 1953
i 1962 roku kraje lezace
nad Morzem Péinoc-
nym wdrozyly zakro-
jone na szeroka skale
programy ochrony wy-
brzeza: utworzono tamy
oraz zapory przeciwsztormowe, aby chronic rozlegte,
nisko polozone tereny. Jednocze$nie wzmocniono
istniejace wydmy przybrzezne. Ponadto, w latach
90. XX wieku dobrym i ,tagodnym” sposobem na
zapobieganie erozji wybrzeza w krajach, takich jak
Belgia, Holandia, Niemcy, Dania i Wielka Brytania
bylo nawozenie piasku.

Mozliwe jednak, ze sukcesy sa wynikiem przypadku.
W ciagu ostatnich pieédziesieciu lat, mimo ciagltych
inwestycji w ochrone wybrzeza, ryzyko katastrofal-
nych powodzi znacznie wzrosto, podczas gdy poziom
$wiadomosci na temat tych ryzyk wsréd spoleczen-
stwa i decydentow politycznych mégl zmale¢ z uwagi
na brak groZnych wydarzen.

Mimo ze spodziewamy sig, iz zmiany klimatu spo-
woduja szybsze podnoszenie si¢ poziomu mérz oraz
wystepowanie gwaltownych burz, skutki powodzi
beda powazniejsze z uwagi na duze zageszczenie in-
frastruktury spoleczno-gospodarczej w teoretycznie
chronionych strefach zalewowych. Tsunami w Azji
oraz powédz w Nowym Orleanie wywolana przez
huragan Katrina to dwa spektakularne przyklady
kruchosci nisko polozonych obszaréw przybrzez-
nych. Podobnie powodzie, ktére dotknely Anglie
latem 2007 roku pokazuja zagrozenia dla cztowieka
iinfrastruktury na terenach zalewowych.

W krajach lezacych nad Morzem Péinocnym podjeto
wiele inicjatyw na rzecz trwalego wyeliminowania
zagrozen gwarantujac jednoczesnie bezpieczenistwo,
wzrost gospodarczy i ochrone §rodowiska. Wyda-
je sie, ze wiele rozwiazan mozna uzyskaé poprzez
zréwnowazone polaczenie funkeji stref nadmorskich,
rozsadnego zagospodarowania przestrzennego oraz
zarzadzania kryzysowego, kladac jednoczes$nie nacisk
na badania naukowe.

Réznice kulturowe i sytuacyjne pomiedzy poszcze-
gblnymi krajami i regionami sa w tym wzgledzie
wspaniala okazja do wymiany do$wiadczen. Jednak
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Niels Roode, kierownik projektu SAFECOAST, Rijkswaterstaat (Centrum zarzqdzania

wazna jest harmonizacja dzialan oraz interpretacji
w celu skutecznego wykorzystania dostepnej wiedzy
i informacji. To pozwoli osiagna¢ mase krytyczna
wspoélnego know-how, ktére bedzie stanowi¢ pod-
stawe wszelkich dziatan.

Projekt wspotpracy INTERREG ,Safecoast”, dys-
ponujacy budzetem w wysokosci 2,3 miliona euro,
z czego polowa pochodzi ze Zrédet unijnych, skupia
zarzadzajacych strefami przybrzeznymi oraz na-
ukowcdéw i ma celu wypracowania wspélnego sta-
nowiska w obliczu istniejacych probleméw. Zgodnie
z zalozeniem nauka ma i§¢ w parze z dzialaniem:
razem beda przeprowadzane oceny ryzyka, organi-
zowane kampanie informacyjne, wymieniane dane
i informacje, tworzone bardzo szczegélowe mapy,
ktére nie beda sie koniczy¢ na granicach poszcze-
golnych krajow itd.

Powyzsze dzialania maja doprowadzi¢ do opracowa-
nia obszernego raportu na temat sytuacji w regionie
Morza Péinocnego w celu utatwienia pracy zarzad-
com i decydentom politycznym w poszczegélnych
krajach. Wyniki zostana opublikowane 21 maja
2008 roku podczas konferencji organizowanej we
wspdlpracy z projektem ,Chain of Safety” (Lanicuch
bezpieczenistwa), w trakcie ktdrej zarzadcy terenéw
przybrzeznych, osoby odpowiedzialne za planowanie
przestrzenne oraz zarzadzanie kryzysowe spotkaja
sie i — miejmy nadzieje — skonkretyzuja nowe po-
mysly na bardziej zintegrowana walke z zalewaniem
terenéw przybrzeznych.

Wiecej informacji: www.safecoast.org

Wydmy oferujg zaréwno ostone, jak i piekne widoki
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INTERREG IIIA Irlandia/Walia

»IMAGIN”: wydobycie kruszywa z dna
Morza Irlandzkiego

r

Koszt calkowity: 1 246 111 EUR
‘Wkiad UE: 841 976 EUR

»W Wielkiej Brytanii i Irlandii jest coraz mniej rentow-
nych z16z surowcéw przeznaczonych do produkeji zaprawy
murarskiej lub betonu (zwir, piasek, okruchy kamienne).
Niezbedne jest znalezienie nowych zasobéw. Eksploatacja
znacznych z16z kruszywa na dnie potudniowego Morza
Irlandzkiego moze si¢ przyczynié¢ do rozwoju regionéw
przybrzeznych. Projekt »Irish sea Marine AGregates Initia-
tive IMAGIN)« skupia szereg organizacji specjalizujacych
sie w geografii wybrzeza, geologii, zarzadzaniu zasobami
morskimi itd. w celu opracowania ram naukowych, strate-
gicznych i operacyjnych mogacych zagwarantowac eksplo-
atacje kruszywa zgodna z zasadami ochrony $rodowiska”.

Gerry Sutton, Kierownik Projektu,
University College Cork
gerry.sutton@ucc.ie
www.imagin-eu.org

INTERREG IIIB Morze Baltyckie

»Baltic Gateway”: polaczenie poludnia
Baltyku

Koszt calkowity: 1 043 500 EUR
Wktad UE: 664 500 EUR

~Projekt wspéipracy »Baltic Gateway, obejmujacy 38 partne-
réw z 7 pafistw, ma na celu opracowanie calosciowego systemu
transportu i ustug logistycznych wysokiej jako$ci pomiedzy
Skandynawig, péInocno-zachodnig i srodkowa Europg, kra-
jami baltyckimi, Rosjg, Bialorusia, Ukraina i Azja. Gléwnym
zalozeniem jest promowanie wzrostu gospodarczego i zréw-
nowazonego rozwoju na terenach potozonych na potudnie
od Baltyku. Projekt umozliwil przeprowadzenie serii badan
i skutkowat realizacja wielu inwestycji gospodarczych”.

Bengt Gustafsson, Koordynator projektu
bengt.gustafsson@regionblekinge.se
www.balticgateway.se

INTERREG IIIB Przestrzen atlantycka

.

»Coastatlantic™: zintegrowane
zarzadzanie strefami nadmorskimi

Koszt calkowity: 2 535 079 EUR
Wkiad UE: 1 753 768 EUR

»~Celem wspélpracy »Coastatlantic« jest promowanie
zdrowego i trwalego rozwoju stref nadmorskich poprzez
podejscie obejmujace kwestie srodowiskowe, spoteczne
i gospodarcze tych obszaréw. Dwana$cie regionéw nada-
tlantyckich z Hiszpanii, Francji, Wielkiej Brytanii i Irlandii
ma odtad spéjng wizje dotyczaca zagospodarowania prze-
strzennego oraz zintegrowanego zarzadzania obszarami
przybrzeznymi. Podobne podejicie zostalo juz wczesniej
wdrozone w innych czeéciach Europy (Morze Péinocne,
Morze Baltyckie, Morze Srédziemne), lecz mniejszym
stopniu w obszarze Oceanu Atlantyckiego;

Guillermo Morales Mato, Koordynator projektu.
guillemm@princast.es
www.coastatlantic.org/

INTERREG IIIC Péinoc

»InterMareC”: wsparcie dla klastrow
morskich

Koszt calkowity: 3 250 000 EUR
‘Wkiad UE: 1 750 000 EUR

»Projekt »InterMareC — Using maritime clusters to stimulate
growth in coastal regions« powstal w wyniku wspétpracy
trzech regionéw peryferyjnych, posiadajacych bezposredni
dostep do morza: Szlezwiku-Holsztyn, Bretanii i Pomorza,
poszukujacych wspélnej strategii na rzecz uwolnienia —
poprzez klastry morskie — niewykorzystanego potencjalu.
Gl6éwne prace obejmuja zaré6wno stymulowanie dziatan sek-
tora morskiego w trzech kluczowych dziedzinach (off-shore
itechnologie morskie, zarzadzanie strefg przybrzezng, prze-
mysl stoczniowy) jak i gospodarki regionéw nadmorskich po-
przez wspotprace pomiedzy wladzami, naukowcami i przed-
siebiorcami. InterMareC opracowuje takze nowe produkty i
ustugi w zakresie akustyki i robotyki podwodnej, prognozy
»pogody oceanicznej«, hydrodynamiki i $rodowiska.

Frieder Henf, Koordynator projektu
intermarec@kern.de
http://www.intermarec.net/offshore-oceanograph.html
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czlonkowskich.
http://ec.europa.eu/regional policy/index_pl.htm

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Polityki Regionalnej
Jednostka 01 — ,Informacja i Komunikacja”

Ana-Paula Laissy

41, avenue de Tervuren, B-1040 Bruksela

Faks: +32 2 296 60 03

E-mail: regio-info@ec.europa.eu

Internet: http://ec.europa.eu/comm/dgs/regional_policy/index_fr.htm
Informacje dotyczace pomocy regionalnej Unii Europejskiej
http://ec.europa.eu/regional_policy/index_pl.htm

Strona internetowa Inforegio: kluczowe strony dostepne w 22 jezykach

Polityka i Srodki to dwa pierwsze dzialy naszej nowej strony internetowej (wraz w poddziatami) dostepne
odtad w 22 wersjach jezykowych. Internauci moga przeczytaé szczegétowe informacje dotyczace
historii, gléwnych cel6w i kluczowych elementéw polityki regionalnej 2007-2013 w jezykach 27 panistw
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