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Politica maritima europeana de la Cartea verde

la planul de actiune

Autor Nicolas Mariel si Frederico Ferreira®

Prin Cartea albastra catre o politica maritima integrata pentru Uniunea Europeana (,,Un ocean de oportunitdti”)

prezentata la 10.10.2007 si planul de actiune pe care il cuprinde, Comisia Europeana raspundea la o necesitate

resimtita de mai multi ani, dar a carei prezenta nu s-a impus decat in ultimii ani: si anume aceea a unei coordonari

a politicilor publice referitoare la zonele maritime si de coasta europene.

Pescuit in largul orasului Thyboron (Danemarca)

Marea, in afara faptului ca este un regulator al climei pla-
netei, oferd locuri de munca pentru 5 milioane de europeni
si reprezintd o sursé de locuri de munci considerabila, mai
ales in sectoare precum energiile reciclabile sau telecomu-
nicatiile.

Pand in prezent, reglementarile europene in domeniul ma-
ritim se limitau la definirea dezvoltirii activitatilor secto-
riale (transport, mediu, cercetare ...), in sens permisiv sau
restrictiv fara a fi axate pe o logica de dezvoltare durabild
respectand viitorul acestui patrimoniu comun.

Aceasta tendinta pare din acest moment inversatd datorita
lansarii noii politici maritime integrate initiate de Comisia
Barroso in cadrul strategiei sale pentru perioada 2005-2009.
Punerea in aplicare a acestei politici s-a desfasurat pe mai
multe etape incepand cu o fazi consultativa.

Cartea verde pentru o politicd maritima a Uniunii Euro-
pene prezentatd in iunie 2006 a deschis astfel calea, timp
de treisprezece luni, unui important volum de consultiri

referitoare la necesitatea unei politici maritime integrate si la
identificarea cerintelor specifice acestui domeniu. Rezultatele
au depdsit asteptirile, cu aproape 500 de contributii scrise
provenind de la guverne sau regiuni, companii private, sin-
dicate, ONG-uri sau chiar simpli cetateni, adresate grupului
operativ pentru politica maritima, grup de lucru creat ad hoc
pentru elaborarea si urmarirea acestei noi politici in cadrul
Directiei Generale Pescuit si Afaceri Maritime.

O busola...

Fortificatd de aceasta sustinere a societatii civile, precum
si a autoritatilor publice ca Presedintia germand a Uniunii
Europene (primul semestru al anului 2007) sau Comitetul
Regiunilor, Comisia a decis si initieze o a doua fazéd con-
sacratd formulérii de actiuni care si permita stabilirea
unui cadru concret pentru realizarea unei politici mari-
time integrate. Acesta este miza Cartii albastre, prezen-
tatd la 10 octombrie 2007 de catre José Manuel Barroso,
presedintele Comisiei, si Joe Borg, Comisarul european
pentru Pescuit si Afaceri Maritime. Cartea albastra este

(1) Respectiv analistul politic si asistentul analist pentru grupul operativ pentru politica maritima, DG pentru Pescuit si Afaceri Maritime,

Comisia Europeana.
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un ,pachet” reunind doud Comuniciri ale Comisiei, de
substanta politicd, si doud documente de lucru — un plan
de actiune si un studiu de caz — elaborate sub coordonarea
unui grup operativ pentru politica maritima, in cadrul
unei intense cooperari interdepartamentale sustinuta la
nivel inalt chiar de cétre comisarii europeni reuniti intr-
un grup de contact.

Curs de formare in securitate maritimd

Planul de actiune care ar trebui sa fie adoptat in cadrul

Consiliului de Ministri din decembrie 2007, constituie

intr-adevir ,biblia” noii politici maritime europene. Acesta

prevede treizeci de actiuni grupate in cinci obiective prin-

cipale:

« Asigurarea unei exploatari durabile a mérilor si oceanelor;

+ Crearea unei baze de cunostinte si inovatie pentru politica
maritima;

« Oferirea unui nivel de viatd superior in regiunile de coast;

+ Promovarea pozitiei de autoritate coordonatoare a Uniunii
in afacerile maritime internationale;

+ Ameliorarea vizibilitdtii Europei maritime.

Unele dintre aceste actiuni sunt ,structurale”, ele regésin-
du-se in politicile traditionale ale Uniunii. Acesta este cazul
comunicarilor privind politica portuaré, care face parte din
politica transporturilor, sau privind lupta impotriva pescui-
tului ilegal, nedeclarat si nereglementat, din cadrul politicii
comune in domeniul pescuitului. Altele sunt intr-adevir
inovatoare si depasesc cadrul unei politici traditionale. Acest
lucru este valabil si in privinta punerii in aplicare a noilor
mecanisme de decizie politicd previzute in Cartea albastrs,
precum: planificarea spatiald a diferitelor activititi maritime,
gestiunea integraté a zonelor de coasti, crearea unei retele de
date si observatie marina europeand sau interoperabilitatea
sistemelor de supraveghere europene.

Foaia de parcurs stabilitd de cétre planul de actiune fixeaza
un calendar relativ strict care prevede realizarea majoritatii
actiunilor pe parcursul anului 2008 sau cel tarziu la inceputul
anului 2009. Unele din aceste actiuni s-au concretizat deja
prin publicarea urmétoarelor documente: documentul de
lucru referitor la clusterele maritime, comunicarea privind
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politica portuara, documentul de consultare privind ,au-
tostrazile maritime” si transportul maritim fara frontiere,
comunicarea despre practicile de pescuit destructive, comu-
nicarea privind reevaluarea cadrului social de reglementare
in sectorul maritim, documentul de lucru privind politica
energeticd maritima etc.

...si 0 carma

Trebuie subliniat faptul ca adoptarea planului de actiune sta
la baza unor progrese in materie de guvernare. Ideea generala
nu este de a suprapune o reglementare peste cea existenta, de
a crea structuri administrative suplimentare, ci mai ales sa
implice pe cat posibil diferitele parti interesate in procesul de
decizie pentru a avea aprobarea lor inainte de a lansa actiuni
concrete. Acest lucru se pune in aplicare in special in cazul
noilor mecanisme precum planificarea spatiala, care va fi
pusd in aplicare prin intermediul proiectelor pilot. Planul de
actiune acordd, de asemenea, un loc important masurilor de
stimulare si prevede facilitéti pentru proiectele care respecta
bunele practici.

Desigur, acest lucru se opune afirmdrii cd majoritatea masu-
rilor previzute ar fi fost oricum adoptate de catre serviciile
competente ale Comisiei. Insa miza politicii maritime eu-
ropene integrate rezida tocmai in coordonarea acestora in
vederea respectarii obiectivului global de dezvoltare rationa-
14. Aceasta a fost preocuparea exprimata in procesul de con-
sultare a Cartii verzi si din acest motiv existenta structurii
»Afaceri Maritime” a Directoratului General pentru Pescuit
ar trebui in mod normal s fie confirmats, iar atributiile sale
consolidate intr-un viitor apropiat.

Modernizarea portului Quarteira (Portugalia)
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Regiunile ultraperiferice: Europa extinsa

Insulele Azore, Insulele Canare, Guadelupa, Guyana, Madeira,
Martinica si Réunion: cele sapte regiuni ultraperiferice (RUP)
sunt in permanentd dezavantajate® din cauza distantei si
izoldrii, conditiilor climatice, teritoriale, demografice si eco-
nomice care justifica posibilitatea de adaptare a politicilor co-
munitare la situatia acestor regiuni. Dar, in acelasi timp, RUP
constituie un avantaj, intrucat aceste regiuni integrate in UE
sunt se intind pe doud oceane (Atlantic si Indian). Masurand
peste 3000 000 de km?, ,,Zonele economice exclusive” (ZEE)
din cadrul ,Regiunilor ultra periferice” (RUP) echivaleaza cu
suprafata totald a Mérii Mediterane si a Marii Baltice. Dacé
adaugdm tarile si teritoriile de peste méri (TTPM)®, Uniunea
Europeand este prezenti pe cele trei oceane si detine primul
spatiu maritim mondial.

Pana in prezent, regiunile ultraperiferice (RUP) dispun de
resurse piscicole destul de bine conservate, ceea ce permite
inca o dezvoltare rationald a efortului de pescuit. La aces-
tea se adduga resursele lor turistice. Prin caracteristicile lor
geografice si geofizice, dar si datorita bogatei biodiversitati
marine, in plus, acestea constituie ,laboratoare” in domenii
precum mediul, clima i energia, conform obiectivelor de la
Lisabona si Goteborg pentru o dezvoltare durabila.

In aceastd privinti regiunile ultraperiferice (RUP) oferd un
spatiu privilegiat la frontierele indepértate ale Uniunii, in
vederea unei co-dezvoltari durabile a tuturor teritoriilor din
bazinele lor maritime respective. In cazul in care nu sunt
izolate in mare precum Insulele Azore, acestea sunt situate

(1) Articolul 299-2 din Tratat.

in imediata apropiere a unor state terte confruntate cu pro-
bleme de dezvoltare si mai accentuate. Dialogul dintre UE,
regiunile sale ultraperiferice, statele membre si tarile terte
ar putea contribui la progrese semnificative in numeroase
domenii precum: co-gestiunea durabild a resurselor piscico-
le, lupta impotriva siréciei, securitatea maritim4, fluxurile
migratoare ...

Fard indoiald, RUP sunt in favoarea aplicirii unei politici
maritime europene. Astfel, aceste regiuni au dezvoltat in
cadrul programului INTERREG IIIC Sud un proiect numit
RUPMER pentru a-si aduce contributia la Cartea verde pe
aceastd tema. Elaborarea acestei politici implica in special
consideratii internationale pentru aceste regiuni. O prima
concluzie a RUPMER este necesitatea unei abordari diferite in
functie de bazinul maritim cu scopul de a lua in considerare
traséturile specifice ale RUP, atét in raport cu restul Uniu-
nii Europene, cat si cu zonele Insulelor Caraibe, sud-estul
Oceanului Indian si regiunea Macaronezia (insulele Madeira,
Azore si Canare).

Protejarea mediului marin de cétre RUP presupune faptul cd
informatiile pe aceasta tema trebuie sa fie incluse in bancile de
date europene in vederea unui viitor Atlas Maritim. Promova-
rea unei cercetari specializate privind regiunile RUP (energia
regenerabild, biotehnologiile marine, schimbarile climatice,
prevenirea riscurilor...) necesita integrarea intr-o retea a
organizatiilor acestora de cercetare si dezvoltare (C&D) cu a
celor din restul UE. In concluzie, pescuitul demonstreazi pe
deplin necesitatea unei politici adaptate la contextul geografic
al regiunilor ultraperiferice, atit cu scopul de a contribui la
dezvoltarea acestora, precum si la co-gestiunea durabild a
resurselor cu statele terte vecine.

Comunicarea privind o politicd maritima integrata indica
buna directie, in special prin considerarea posibilitatii unei
abordari integrate a fiecarui dintre cele trei bazine maritime
in cauzd si importanta regiunilor ultraperiferice in ceea ce
priveste cercetarea si dezvoltarea (C&D).

Contact: regionreunionl@wanadoo.fr

(2) TTPM: aproximativ douazeci de teritorii care apartin constitutional unor patru state membre (Danemarca, Franta, Olanda, Marea Britanie), neficand

parte din teritoriul UE si nefiind state independente.

NET-BIOME: cercetarea in favoarea
dezvoltarii durabile a teritoriilor ultraperiferice

Net-Biome este un proiect din cadrul celui de-al 6-lea Pro-
gram-cadru pentru cercetare si dezvoltare tehnologica
(PCCDT) se refera pentru prima daté la cele 7 regiuni ul-
traperiferice (RUP) si majoritatea tarilor si teritoriilor de
peste méri (TTPM) din zonele tropicale si subtropicale ce
apartin unor cinci tiri europene (Spania, Franta, Olanda,
Portugalia, Regatul Unit). RUP si TTPM prezinta o biodi-
versitate marind si terestrd exceptionald, avantaj extrem

de important pentru dezvoltarea lor durabila (agricultura,
pescuit, turism). Mediul inconjurator al acestor regiuni este
totusi mai vulnerabil la schimbari climatice, riscuri natura-
le sila activitdti umane decét restul Uniunii Europene. Net-
Biome vizeaza cooperarea in sfera cercetérii in domeniul
biodiversitatii, in vederea dezvoltirii unor strategii si mo-
dele originale de gestiune durabila care ar putea fi impéarta-
site cu Europa continentala si cu tarile terte invecinate.

Contact: josiane.irissin-mangata@cr-reunion.fr
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Spre o crestere durabila: politica portuara europeana

In urma Comunicirii privind politica maritima
integrata, Comisia a adoptat, la 18 octombrie 2007, o
Comunicare privind o politica portuara europeana®
care reflecta rezultatele unei ample consultari cu
partile implicate.

Porturile europene, fie maritime sau fluviale, se confrunta cu
doué probleme complexe: o cerere de transport in continud
crestere; transformaéri tehnologice majore (transportul con-
tainerizat, telecomunicatiile, informatizarea); constrangerile
asupra mediului, inclusiv o gestionare intermodala a trans-
porturilor care sa favorizeze rolul porturilor; necesitatea unui
dialog intre toti participantii la activitatile portuare, fard a
exclude orasele si regiunile; si, in cele din urma, respectarea
regulilor comunitare in principal in materie de transparenta
si concurentd. Pentru promovarea unui sistem portuar care
sa contribuie pe deplin la o crestere durabila si la ocuparea
fortei de munci, Comisia stabileste un plan de actiune care
cuprinde, pe scurt, urmétoarele elemente:

+ Ameliorarea rezultatelelor activititilor portuare si
legiturile cu caile navigabile interioare. Daci cele
mai mari porturi europene pot fi considerate ca fiind
eficiente, numeroase porturi prezinté blocaje generate
de capacitate, conexiuni sau organizare. Trebuie si fie
asiguratd o gestiune integraté a retelei de transport si
sa fie cercetate rute noi, care si se bazeze pe o evaluare
atentd inainte de a construi noi infrastructuri.

+ Cresterea capacitatii prin respectarea mediului. Comisia
va publica liniile directoare care au scopul de a facilita
aplicarea unor directive de mediu in domeniul amenajarii
portuare (Directivele ,Habitate”, ,Paséri”, Directiva-cadru
in domeniul apei, directiva privind deseurile). Este vorba
de crearea unor instalatii adecvate de tratare a deseurilor,
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de gestionarea corespunzitoare a maselor de apa si a sedi-
mentelor, precum si de combaterea schimbarilor climatice
si a poludrii aerului.

Modernizarea activitatilor portuare prin crearea unor
noi sisteme de siguranta maritima si de telecomunicatii.
Transporturile maritime electronice, faciliteaza in mod
deosebit formalitatile administrative aplicate navelor
si de logisticd portuara. Noile echipamente portuare
automatizate joacd, de asemenea, un rol important. In
ultimul rand, este necesara simplificarea procedurilor
transportului maritim pe distante scurte pentru a in-
curaja transportul maritim in cadrul pietei interne si a
favoriza crearea unor ,autostrdzi maritime”.

Stabilirea unor conditii echitabile si transparente
pentru investitori, operatori si utilizatori: rolul au-
toritétilor portuare, finantarea publicd, concesionarea
porturilor, serviciile tehnico-nautice (pilotaj, tractare ...),
serviciile de manipulare a marfurilor, taxele portuare,
concurenta cu tarile terte.

Stabilirea unui dialog structurat intre porturi si orase
(vezi articol).

Dezvoltarea unui dialog sectorial privind munca in
porturi si ameliorarea conditiilor de formare, securitate
si igiena.

(1) COM(2000) 616 final 18.10.2007:
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/ro/com/2007/
com2007_0616ro01.pdf
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Orasele portuare in schimbare

Patrick Verhoeven®

in numele cresterii economice si dezvoltarii durabile, porturile si orasele trebuie sa redevina parteneri.

Europa in ansamblu cuprinde mai mult de 1000 de porturi
maritime. Trebuie, totusi, subliniat cd in marea majoritate
sunt de talie mica sau mijlocie: 700 de porturi trateazd anual
mai putin de 1 milion de tone de mérfuri. Pe de alté parte, in
jur de doudsprezece porturi de dimensiuni mari manevreazi
peste 50 de milioane de tone.

Porturile maritime, un pol de crestere
economica pentru Europa

Numeroase porturi europene au cunoscut o explozie in ceea
ce priveste activitatea in ultimii doudzeci de ani. Aceasta
tendintd ar trebui sd continue, in special in ceea ce priveste

(1) Secretarul general al ESPO (Organizatia Europeand a Porturilor Maritime).

E-mail: pverhoeven@espo.be — Site: http://www.espo.be

transportul containerizat a carui crestere puternica ar trebui
sd se mentind. Acest lucru se datoreazi mai cu seama ex-
pansiunii rapide a pietei asiatice si in special a importurilor
din China.

Aceasta tendinta favorizeaza participarea unui numar mai
mare de porturi europene la piata mondiala. Porturile de
containere care au cunoscut cea mai mare dezvoltare in 2006
erau mici sau mijlocii si dispersate pe intregul continent.
Acest sector este, in consecintd, din ce in ce mai diversificat
in ceea ce priveste numarul de porturi implicate, functiile
si serviciile, ceea ce ofera concesionarilor din ce in ce mai
multe avantaje rutiere.

Pentru a face faté acestei cresteri, porturile europene trebuie
s investeasca in capacititi noi de primire si s dispuna de
conexiuni fiabile cu traficul intern. Unul dintre principalele
obstacole in realizarea acestui obiectiv este insa incerti-
tudinea juridicé legatd de punerea in aplicare a normelor
ecologice comunitare. Proiectele portuare au cunoscut astfel
intarzieri semnificative cauzate de formalitatile administra-
tive lente si complicate.

Amenajarea zonelor de coasta

Conceptul de port modern a aparut in Marea Britanie in
secolul al 19-lea: porturi precum Londra si Liverpool au fost
surse de inspiratie pentru concurentii acestora de pe conti-
nent in ceea ce priveste infrastructura, ingineria, tehnicile de
manipulare si gestiune a marfurilor. Intr-o anumitd masura,
150 de ani mai tarziu, istoria se repeté cdnd, in 1981, odata cu
transformarea docurilor, Londra a deschis calea reabilitarii
zonelor portuare din intreaga Europa.

Desi proiectele sunt diferite, au totusi o caracteristicd co-
mund: si redea orasului zonele portuare abandonate sau
dezafectate pentru a le transforma in spatii pentru birouri,
locuinte silocuri de divertisment, stabilind activitatile por-
tuare in exterior, departe de centrul orasului. Un exemplu
elocvent este proiectul ,,Hafencity” pentru Hamburg: ve-
niturile obtinute din vanzarea cladirilor situate la malul
marii din vechiul port foarte aproape de centrul orasului au
permis finantarea terminalului de containere ultramodern
din Altenwerder de pe malul sudic al Elbei.

Reabilitarea oraselor portuare

Aceasti atribuire a malurilor si zonelor de coasté care s-a
produs in intreaga Europa a separat in foarte multe cazuri
orasul de port: in numeroase orase portuare europene, vizi-
tatorul in necunostintd de cauza, nu realizeaza imediat faptul
ca orasul in care se afla addposteste un port important. De
cele mai multe ori, nu va intrezéri decét o suprafata de apa
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pe care navigheazi rareori penise sau vapoare de agrement,
cheiuri amenajate pentru plimbare, docuri transformate
in atractii turistice si foste depozite schimbate in locuinte
moderne.

Dar gestionarii portuari incep sa se intrebe din ce in ce mai
des dacd aceasta politicd este durabild. Primul motiv este
spatiul, deoarece rata de crestere preconizatd in materie de
transport maritim necesitd o capacitate de primire din ce
in ce mai mare. Lipsa de terenuri este insd acuta si cresterea
porturilor este limitata de presiuni ecologice importante, fapt
care le forteaza s se intoarci spre interiorul oraselor pentru
a redezvolta vechile zone de activitate portuara.

Una dintre probleme principale este sindromul NIMBY (Not
in my back yard — Nu in curtea mea) care ingreuneazi exis-
tenta activitatilor portuare in apropierea zoneleor urbane.
Este vorba totusi de un proces inevitabil pentru numeroase
porturi si care necesita un efort depus de doud pérti: au-
toritétile portuare trebuie sé se asigure ca portul si fie cat
mai ingrijit, discret si securizat posibil; in ceea ce priveste
locuitorii, acestia trebuie s inteleaga faptul ca portul este
util pentru confortul lor general. Numai in aceste conditii,
revigorarea oraselor portuare va cunoaste un adevérat succes
in Europa.

Pentru ca populatia locala si fie de acord cu activitatile
portuare, publicul trebuie sa constientizeze cat mai mult
existenta porturilor. Trebuie ca populatia s fie convinsa ca
porturile sunt prin definitie locuri fascinante. In acest scop
exista posibilitati inca neexploatate pentru a crea partene-
riate cu sectoare precum turismul, activititile de recreere,
cultura si patrimoniul, pentru a familiariza populatia cu
universul porturilor si al transporturilor maritime. In era
Codului international pentru securitatea navelor si facilita-
tilor portuare si a altor masuri de precautie, acest lucru este
o provocare deosebitd care necesita o anume creativitate din
partea gestionarilor portuari.

Dezvoltarea durabilia a porturilor in centrul
noii politici portuare europene

Comisia Europeana a publicat la 18 octombrie 2007 o noua
comunicare privind politica comunitari a porturilor®. In
comparatie cu initiativele precedente, aceastd comuni-
care acordd mai multd importanta dezvoltarii durabile a

porturilor, recunoscand in acelasi timp necesitatea clarifi-
carii regulamentelor de aplicare a legislatiei ecologice UE.
Autoritatile portuare europene asociate in cadrul Organi-
zatiei Europene a Porturilor Maritime (ESPO) intdmpina cu
satisfactie anuntul facut de catre Comisie privind oferirea
unor linii directoare pentru aplicarea acestei legislatii in
cadrul dezvoltirii portuare.

Comunicarea vizeaza de asemenea, ameliorarea cooperarii
dintre orase si porturi, fapt acceptat in mod foarte favorabil
de catre acest sector. Desi autorititile locale si portuare sunt
principalele responsabile pentru integrarea porturilor in
orase si in viata urband, Comisia Europeana poate servi drept
catalizator in aceastd initiativd, sustindnd bunele practici si
invatarea reciproca. Propunerea sa pentru a organiza anual
»ziua porturilor deschise” este un bun exemplu de parte-
neriat care s-ar putea dezvolta intre autoritatile portuare si
autoritatile urbane din Europa.

(2) COM(2000) 616 final 18.10.2007: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/ro/com/2007/com2007_0616ro01.pdf
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dezvoltare regionala

Patrick Bernard-Brunet®

Clusterele maritime, la rascrucea dintre inovatie si

?

Grupurile (clusters) pot fi instrumentul cheie al unei politici maritime ambitioase, avand in acelasi timp rezultate

concrete in materie de inovatie tehnologica si o dezvoltare economica a teritoriilor.

Facand referire in limba engleza la termenul general, cu-
vantul ,cluster” desemneazi o regrupare de intreprinderi
facand parte din acelasi sector, prezente in cele mai multe
cazuri in aceleasi resurse de fortd de munci. Conform defi-
nitiei date de Michael E. Porter de la Universitatea Harvard,
cuvantul ,cluster” reprezintd mai exact ,0 concentratie de
intreprinderi interconectate, de furnizori specializati, de
prestatari de servicii si de institutii asociate (universitati,
asociatii comerciale etc.).

Diferite forme de grupari (clustering)

Aceste regrupiri de intreprinderi si organizatii profesionale
care influenteazi toate sectoarele de activitate pot lua mai
multe forme. Astfel, in domeniul maritim, se diferentiaza
gruparile nationale care joacd frecvent rolul de intermediar
pentru anumite filiere sau profesiuni maritime, si gruparile
regionale (numite in Franta ,poluri de competitivitate”).
Grupdrile regionale se dedica dezvoltarii economiei mariti-
me prin intermediul inovatiei si al apropierii intre cercetare,
formare si industrie. Acestea conduc proiectele de cercetare

(conceperea proiectului, ciutarea partenerilor si a finantarii),
favorizeaza accesul la piete noi al intreprinderilor mici si
mijlocii, respectand astfel in intregime obiectivele strate-
giei de la Lisabona, care recunoaste importanta politicilor
de inovatie.

In domeniul maritim inovatia este o necesitate, in special in
sectoarele constructiilor navale si logisticii (constructia si
livrarea unei nave sunt rezultatul muncii unei vaste retele
de furnizori), al exploatérii resurselor energetice si biologice
marine (exploatarea petroliera in larg, utilizarea energiilor
regenerabile produse chiar de catre curenti, valuri si maree,
dezvoltarea unor noi molecule rezultate din biodiversitatea
marind etc.), al securitatii, supravegherii si al mediului: pre-
venirea riscurilor, lupta impotriva efectelor schimbarilor cli-
matice, dezvoltarea unui turism durabil care sa se incadreze
in protectia litoralului.

In afara faptului ci sunt un vector de inovatie, grupurile
permit, de asemenea, mentinerea experientei in Uniunea

(1) Analist politic, Comisia Europeand, DG Politica regionald, Unitatea ,Dezvoltare tematica, impact”.
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Clusterul maritim din Finlanda

In Finlanda au fost infiintate 13 clustere in cadrul ,,Pro-
gramului pentru centrele de expertizd” realizat de cétre
Consiliul de Stat pentru perioada 2007-2013.

Misiunea grupului maritim finlandez este s dinamize-
ze si sa sistematizeze dezvoltarea activitatilor, formarea
si cercetarea aplicatd in sectoare precum construc-
tiile navale, activitatile in larg si logistica maritima
Campurile de actiune privilegiate se referd la materiale
si tehnologii de transformare, internationalizarea sec-
torului respectiv, securitatea si problemele de mediu,
dezvoltarea intreprinderilor.

Cinci centre de expertizé care reunesc experti indus-
triali si cercetétori la nivel inalt participd activ la acest
grup coordonat de cétre Koneteknologiakeskus Turku
Oy. Este vorba de centrele din Finlanda de sud-est, de
sud-vest, Finlanda occidentals, Satakunta, precum si
centrele de expertiza din metalurgia Golfului Botnic.

Strategia grupurilor are ca scop favorizarea crearii de
activitati, produse si servicii inovatoare, ameliorarea
productivitétii si lucrului in retea; cresterea ofertei de
mand de lucru calificatd Se incearci astfel o promova-
re a cresterii investitiilor in cercetare si dezvoltare, si
ameliorarea competentelor intreprinderilor, schimbul
si centralizarea informatiilor, organizarea de actiuni
specifice, internationalizarea si cooperarea intreprinde-
rilor mici si mijlocii (IMM).

Europeand la un nivel regional, de vreme ce, prin definitie,
regrupeazd in acelasi timp organizatii industriale si de for-
mare profesionala. Din acest motiv, dezvoltarea grupurilor
trebuie si fie acompaniata de investitii in educatie si formare
maritimé. Eventuala penurie de personal maritim calificat
ar putea avea intr-adevir consecinte alarmante, in special
asupra infrastructurilor securitétii maritime. Exista de ase-
menea, un eventual risc ca unele grupuri si devina instabile
sau sa se reinstaleze in regiuni care ofera o méand de lucru
mai calificata.

Ferribot in portul Kiel (Germania)

(1) http://www.waterborne-tp.org/
(2) http://www.europe-innova.org/index.jsp
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Contact: Mervi Pitkdnen, Direetor de program.
mervi.pi_ﬂmnen@koneteknolotiﬂkeskus.ﬁ
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Suport european

Uniunea Europeana incurajeaza dezvoltarea grupurilor
maritime prin numeroase metode. Mai intdi, Comisia
Europeana a participat in 2005 la crearea unei platforme
tehnologice WATERBORNE®Y care reuneste principalele
organizatii din transportul maritim. Obiectivul este de
a defini, in jurul grupurilor tematice (constructii navale,
navigatie, sisteme, securitate etc.) o viziune pe termen lung
intr-un sector care, pentru a se dezvolta, depinde de progrese
tehnologice majore. Aceastd platforma are ca scop, de
asemenea, sd alinieze prioritatile privind cercetarea maritima
europeana la necesitétile industriei (din aceasta platforma
face parte si sustinerea grupurilor).

De asemenea, prin intermediul initiativei Europe INNOVA®,
Comisia Europeana a initiat un exercitiu de cartografie a
grupurilor europene. Obiectivul este sa dispuna de o harta
paneuropeand pana la sfarsitul anului 2007 pentru toate
statele membre, identificind in acelasi timp initiativele luate
in materie de grupdri la nivel national si regional.

Comisia a lansat totodatd un numair de retele in domeniul
cercetdrii si inovatiei, avind adesea ca obiectiv schimbul
de bune practici. Aceste retele isi pot gési totusi sfarsitul
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in momentul crearii grupurilor tranzitionale. Pentru a
stimula aceastd cooperare intre grupurile europene si pentru
a favoriza crearea unor noi proiecte la nivel continental,
Comisia a fondat in iulie 2007 Observatorul european
privind grupurile (tot in cadrul initiativei Europe INNOVA).
Rolul acestui observator va fi de a colecta date statistice,
de a dezvolta indicatori pentru mésurarea dinamismului
grupurilor europene si de a evalua impactul politicilor
nationale si regionale asupra grupdrilor. Aceste studii se
vor alatura celor realizate de anumite grupuri europene
pentru a facilita transferul actiunilor realizate de catre
regiunile cele mai avansate (tarile nordice, Marea Britanie,
Austria, Spania, nordul Italiei etc.) spre regiunile si statele
membre in care retelele de intreprinderi nu sunt la fel de bine
dezvoltate. Bineinteles, grupurile maritime vor beneficia in
acelasi timp de aceste initiative si de actiunile intreprinse de
citre Observatorul european.

In domeniul cercetirii, anumite grupuri orientate spre aceste
activitati beneficiazd de finantare din partea Programului-
cadru al Uniunii Europene, si anume prin intermediul
proiectului pilot ,Regiunile cunoasterii” — scopul acestei
sustineri este de a dezvolta capacititile de cercetare a
regiunilor si de a integra aceste activitati in strategiile
regionale de dezvoltare.

Clusterele si coeziunea

Totusi, clusterele pot conta pe un sprijin important din partea
politicii europene de coeziune. Printre investitiile care se vor
realiza in perioada 2007-2013, inovatia apare intr-adevir ca
un sector prioritar pentru toate regiunile si statele membre:
investitia in inovatie va asigura o crestere economica durabild
si, pentru atingerea acestui obiectiv, dezvoltarea clusterelor este
una dintre metodele de care dispun aceste regiuni. Orientarile
strategice comunitare in materie de coeziune!”, adoptate de
citre Consiliul European in octombrie 2006, precizeaza faptul
cd investitiile realizate in domeniul cercetérii si dezvoltarii vor
trebuisa ,consolideze cooperarea dintre intreprinderi, precum
si intre acestea din urma i institutiile de cercetare publicd/
invdatamant superior, de exemplu, printr-o sustinere a credrii

Terminalul de automobile al portului Valencia (Spania)

(1) http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docoffic/2007/osc/index_en.htm

Krystyna Wroblewska
Director, Serviciul cooperdrii internationale, Biroul
maresalului voievodatului.
k.wroblewska@woj-pomorskie.pl
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unor grupuri de excelenta regionale §i transregionale”. Acest
lucru se aplica evident regiunilor de coasta si grupurilor pe
care acestea le vor dezvolta in sectorul lor maritim. Tot in
cadrul politicii europene de coeziune, initiativa ,Regiunile,
actori ai schimbdrii economice” (vezi incadrat) va permite de
asemenea, prin intermediul retelelor de cooperare care implica
autoritatile regionale, dezvoltarea intregului potential pe care
il reprezinta clusterele.

Din anul 2005, Uniunea Europeani a luat hotérarea sd puna
in practicd o politica maritima integratd. Acest nou interes

O formula pusa in valoare de initiativa
»Regiunile, actori ai schimbarii economice”

Incepand cu anul 2008, regiunile maritime ale UE vor avea
posibilitatea de a coopera in retea in cadrul initiativei ,Re-
giunile, actori ai schimbarii economice”. Sustinute de céatre
noul program de cooperare interregionala INTERREG IVC,
aceste activitati in retea vor fi organizate in jurul a 30 de teme
prioritare dintre care doua sunt pertinente in mod deosebit
pentru dezvoltarea clusterelor maritime: , Beneficiile datoritd
mdrilor si oceanelor” si ,Ameliorarea capacitdtii regiunilor
in materie de cercetare si inovatie”.

Intr-o prima etapa, regiunile trebuie sa identifice si si puna
in retea proiectele lor cele mai bune in functie de aceste
30 de teme prioritare. In a doua etapa, acestea trebuie si
raspandeasci lucrul in retea pani la nivelul responsabililor
politici, al expertilor si organismelor implicate pentru a
trage invatdminte din aceste proiecte si de a le integra in
programele operationale ale politicii de coeziune.

Cele mai performante retele tematice proactive in difuza-
rea si integrarea rezultatelor vor beneficia de o asistentd
continud — in ceea ce priveste expertiza si serviciile pe care
Comisia Europeana o va furniza in cadrul unei , etape rapide”
a acestei initiative.

Pentru mai multe informatii, consultati:
http://ec.europa.eu/regional_policy/cooperation/
interregional/ecochange/index_en.cfm
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pentru activititile maritime a evidentiat importanta lor
economica precum si interconexiunea acestora; de asemenea,
aindicat contributia acestor industrii la cresterea europeana
si la necesitétile acestora in materie de inovatie. Din aceste
motive, Uniunea va continua s sustina dezvoltarea grupurilor
maritime inovatoare, si anume prin intermediul politicilor
de cercetare, de coeziune si prin actiunile sale in favoarea
intreprinderilor si industriei in general. Grupurile (clusters)
pot fi instrumentul cheie al unei politici maritime ambitioase,
avand in acelasi timp rezultate concrete in materie de inovatie
tehnologica si o dezvoltare economica a teritoriilor.

Dezvoltarea portului de containere din Las Palmas
(Insulele Canare, Spania)
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LETONIA

Renovarea unui mal din portul
Mersrags

Costuri totale: 2 000 000 EUR
Contributia UE: 1 300 000 EUR

»Pus in aplicare in 2006 si 2007, proiectul consista in re-
novarea si prelungirea cu 120 de metri a malului de nord
din portul Mersrags. Lungimea totala a structurii va fi de
430 de metri, lucru care va permite stocarea unor cantitati
suplimentare de marfuri si dezvoltarea regiunii si econo-
miei locale. Portul si colectivitatile locale vor castiga sta-
bilitate financiard si in acelasi timp se vor crea noi locuri
de munca."

Sanda Rieksta, directorul unitdtii informatice,
departamentul de fonduri europene.
www.esfondi.lv

ALI

Noul port de agrement Vieste

Costuri totale: 12 700 000 EUR
Contributia UE: 1 400 000 EUR

»Numerosii practicanti al navigatiei de agrement care vi-
ziteazd in fiecare an coasta Apuliei vor dispune de 650 de
locuri de stationare de scurta si lungd durati amenajate in
noul port de agrement Vieste in cadrul Programului regi-
onal operational 2000-2006. Proiectul cuprinde realizarea
tuturor infrastructurilor necesare serviciilor de baza sau
avansate: santiere navale, zone de stationare, zone comer-
ciale si club nautic, servicii de adapostire si intretinere a
micilor ambarcatiuni pe timpul iernii, etc. Lucrarile au
cuprins prelungirea docurilor, dragarea portului, amena-
jarea cheiului si fixarea pontoanelor plutitoare, construirea
a 6 centre comerciale si a unor facilitati portuare precum
hangarele. Noul port ofera astfel o capacitate de primire de
aproximativ 3500 de iahturi pe an."

Francesco Antonio Piracci, Aurora — Portul turistic din
Vieste SpA.
info@portoaurora.eu

Insulele Azore (PORTUGALIA)

Reteaua internationala de observare

Costuri totale: 200 000 EUR
Contributia UE: 170 000 EUR

sInsuficienta datelor si topografia complexd a arhipelagu-
lui ingreuneaza anticiparea miscarii valurilor, mareelor si
curentilor in jurul Insulelor Azore. Proiectul CIMBA urma-
reste obtinerea unor imagini tridimensionale ale curentilor
oceanici si studiul variatiilor sezoniere ale acestora. Punerea
in practicé a retelei internationale de observare oceanogra-
ficd in jurul arhipelagului va permite mai exact identificarea
locurilor propice producerii de energie de cétre valuri pre-
cum si zonele cu o bogata productivitate biologica."

Ana Martins, responsabil de proiect, departamentul de
oceanografie si pescuit, Univestitatea din Azore.
anamartins@notes.horta.uac.pt
http://oceano.horta.uac.pt

ESTONIA

Amenajarea plajei de la Pdrnu

Costuri totale: 1 300 000 EUR
Contributia UE: 831 000 EUR

,Prin situarea sa geografici, arhitectura sa veche si acti-
vitétile sale culturale, Pdrnu (44 000 de locuitori) este cea
mai cunoscuti statiunea balneari din Estonia. Realizarea,
datorita FEDER, a unei noi promenade amenajate de-a lun-
gul plajei, a modernizat imaginea statiunii si a contribuit la
consolidarea acesteia ca destinatie turistica."

Mirje Auksmann, coordonatoarea proiectului,
orasul Pirnu.
mirje.auksmann@lv.parnu.ee
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JViitoarea politica maritima
europeana va fi totodata regionala

si mondiala”

Xavier Gizard, Secretar general al Conferintei regiunilor periferice maritime (CRPM-CPMR)

Sub presiunea evenimentelor, schimbirile climatice,
cererea energetica si globalizarea sunt la ordinea de
zi in agenda politica a Uniunii Europene.

Cum putem lua in considerare aceste schimbari, ce
strategii si elaboram pentru protejarea populatiei si
pentru revigorarea teritoriilor? Cei 68 000 de km de
litoral european sunt zone cu activitate intensd, pe
de o parte datoritd activitétii lor economice, si pe de
alta parte prin importanta populatiei care reprezinta
50 % din total. Acesta presupune, bineinteles, un
anumit numir de probleme de securitate in viitor
in cazul in care se confirma ridicarea nivelului ma-
rii si multiplicarea evenimentelor climatice precum
tsunami, ciclonii si furtunile care ameninta in mod
regulat vietile a milioane de persoane. Aparitia aces-
tor schimbdri climatice demonstreaza intr-adevar
necesitatea de a consolida adaptarea regiunilor ma-
ritime la consecintele acestor fenomene pentru a
completa masurile de atenuare.

La nivel economic, aceastd adaptare trebuie si ia
in considerare potentialul de crestere si locurile de
munci de pe litoral: turismul din zonele de coasts,
de exemplu, contribuie in sine cu 5 % din PIB si in-
registreazd o crestere de 3 % in fiecare an. Fard alasa
la o parte cele 1 200 de porturi de pe continent care
reprezintd o sursa de exploatare, precum si sursele
de energie reciclabila care, datoritd vantului, soare-
lui si migcarii valurilor vor fi intotdeauna bogate in
zonele de litoral.

Regiunile membre CRPM au fost strans asociate cu
deciziile privind politica maritima in Europa, pro-
punand numeroase idei, atit pentru a valoriza po-
tentialul maritim european la nivel economic, cat si
pentru a dezvolta un nou model de dezvoltare bazat
pe principiile dezvoltarii durabile si pe gestiunea
integrata a zonelor de coasta.

Acestea sustin puncte pozitive continute in ,Cartea
albastra catre o politica maritima integrati pentru
Uniunea Europeana™ Crearea si punerea in aplicare
a grupurilor maritime, lansarea unor proiecte pilot
pentru a atenua efectele schimbarilor climatice din
zonele de coastd, precum si strategia europeand pen-
tru cercetare marind si maritima pe care Comisia o
va prezenta in 2008.
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Portul Bari (Italia)

Regiunile europene vor juca un rol primordial in
punerea in aplicare a acestor actiuni. Totusi, marile
si oceanele nu cunosc frontiere! Dimensiunea mon-
diala se impune de asemenea ca dovada in politicile
maritime, si regiunile ultraperiferice, prin definitie,
vor acorda aceasta dimensiune viitoarei politici ma-
ritime a Uniunii — cu atdt mai mult intr-un context
de accelerare a proceselor de globalizare.

Din acest motiv, Europa va trebui sa-si impértaseasca
si sd-si confrunte analizele si intrebarile cu celelalte
continente si parti implicate intr-o politicd maritima
pentru secolul XXI. In spiritul acestei politici, regiu-
nile membre CRPM si anumite organizatii maritime
mondiale s-au reunit in Insulele Azore cu ocazia unui
seminar organizat in iulie 2007 privind ,Politicile
maritime si globalizarea” unde au fost prezentate
experiente europene, chineze, nord-americane, aus-
traliene si indoneziene. In spiritul aceleiasi politici,
CRPM a creat prima retea mondiald a regiunilor: Le
Forum global d’associations de régions du monde,
FOGAR (Forumul global al asociatiilor regionale
mondiale). In domeniul maritim, precum si in alte
sectoare considerate provocari mondiale, regiunile
europene vor trebui si se asocieze cu cele de pe alte
continente.

Contact: http://www.crpm.org/
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Restructurarea si dezvoltarea integrata in Principatul Asturias

Viitorul trece prin zonele de coasta

Confruntata curestructurarea principalelor sectoare economice - agricultura, pescuitul, siderurgia - regiunea

Asturias incepe sa valorizeze avantajele naturale, culturale si umane ale litoralului sau pentru a-si asigura

(re)dezvoltarea. Acesta este esenta strategiei maritime regionale.

Castropol, la extremitatea vesticd a Principatului Asturias

»Cheia succesului nostru este cd pdand i intreprinde-
rile considerd coasta ca fiind comoara Principatului
de Asturias”, subliniazi cu satisfactie Manuel Carrero
de Roa, aratand cu méandrie spre minunata plaja din
Penarronda de la baza falezei. Manuel este unul dintre
cei cinci urbanisti care fac parte din ,,POLA”, Planul de
amenajare al litoralului din Principatul Asturias. Aici,
aproape de Castropol, la granita cu Galitia, POLA
a creat unul dintre cele trei ,beach parks” realizate
deja in Principatul Asturias. ,Obiectivul nostru este
amenajarea a 15 parcuri de acest fel pand in 2015,
precizeazd Manuel. Plajele noastre sunt foarte fru-
moase, dar mici §i foarte frecventate pe timpul verii.
Demersul constd mai intdi in a ,scoate masinile din
nisip”. Penarronda intdmpind milioane de persoane in
iulie si august. Inainte de amenajarea acestor poteci
precum §i a parcdrii pe care o vedeti mai incolo, toata
lumea parca maginile pe acel teren nisipos, aproape
de plajé. In prezent, oamenii trebuie si meargé pe jos
cdteva sute de metri, dar natura si-a reintrat in drep-
turi; se observd chiar i refacerea dunelor si a plantelor
tipice coastei precum trandafirii nisipurilor.”

Avand un buget de 80 de milioane de euro alocati
pe 10 ani, POLA este contributia Principatului de
Asturias la gestiunea integrata a zonelor de coasta.
Pentru aceastd abordare, regiunea este considerata
initiatoare in Spania®. Expertii POLA au participat,
de altfel, in mod activ la consultarea strategiei mari-
time regionale elaborata in 2007 (vezi incadrat). Ope-
rational din 2005 si recompensat in 2006 de Consiliul
European al Urbanistilor, acest plan este rezultatul
unei initiative regionale inceputd in anii 1990 si care
avea ca scop initial regenerarea si protejarea unui
numdr cit mai mare de situri naturale pe o arie de
500 m de-a lungul celor 400 km de coasta pe care le
numdra Principatul Asturias. ,Litoralul din Asturias
a trdit un paradox”, explica Maria José Rodriguez,
director al departamentului afacerilor europene al
regiunii Asturias: ,pe de o parte, aici s-au instalat
industriile grele... Pe de altd parte, absenta unei bune
comunicatii terestre care a izolat regiunea pe o pe-
rioadd lungd de timp, ceea ce a salvat o mare parte
din acest litoral. Suntem regiunea europeand care
numdrd cele mai multe situri naturale recunoscute de

(1) In perioada 2003-2006, Principatul de Asturias a supervizat proiectul ,Coastatlantic” pe tema gestiunii integrate a zonelor de coast3,
la care au participat 11 de alte regiuni europene (a se vedea rubrica ,INTERREG in actiune”).
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UNESCO. Totusi, era timpul sd intervenim: datoritd noilor
sosele, Madridul este la mai putin de patru ore de aici si
numdrul rezidentelor secundare a crescut puternic in ultimii
ani. Dar datoritd POLA, avem acum instrumentele necesare
pentru a concilia protectia litoralului cu turismul durabil.”

Turismul este una dintre principalele axe pe care se bazeaza
regiunea pentru a-si asigura redezvoltarea. Acest lucru este
vizibil in special la Luanco (5000 de locuitori), fiind pani
acum port de pescuit si pol siderurgic in acelasi timp. ,Aceste
doud activitati sunt pe cale de a fi restructurate, dar, fiind in
apropiere de Cabo de Pefias si situat la jumdtatea drumului
intre Aviles si Gijon, orasul este foarte bine asezat pentru a
facilita dezvoltarea turismului si a activitdtilor de recree-
re”, afirma Victor Cuervo, directorul Serviciului Municipal
de formare si angajare. Din program fac parte: crearea de
intreprinderi turistice (folosind fonduri EQUAL), multipli-
carea facilititilor rurale de cazare (cu ajutorul LEADER+),
amenajarea unor porturi de agrement (cu ajutorul FEDER
si INTERREG) si formarea profesionald (800 000 EUR pe
an co-finantati de FSE) pentru a satisface cererea turistica.
»Nu este vorba de o schimbare radicald”, incearca sa aplaneze
situatia Constantino Roces, directorul Centrului de formare
agroalimentara din Luanco. ,Nu este nevoie sd reinventdm
roata: prin intermediul formatiunilor noastre nu facem alt-
ceva decdt sd diversificam si sd aprofunddm activitdtile si
experientele traditionale: pescdria, conservarea produselor,
brutdria, patiseria, bucdtdria bazatd pe produse locale...” $i
rezultatele sunt vizibile: ,in jur de 80 % din stagiari isi gésesc
un loc de munci la absolvire. In anumite filiere, in special
pesciria, oferta nu face faté cererii”, subliniaza Ines Lombas,
profesor de biologie al centrului.

Din carlig in farfurie

Daci pescuitul din Principatul Asturias, precum si cel din
alte zone europene, cunoaste dificultati importante, acest
sector nu si-a spus inca ultimul cuvant: in amonte, pescarii
mizeaza pe calitate si trasabilitate pentru a ameliora scoa-
terea pe piatd a produselor lor; in aval, fabricile de peste isi
modernizeaza unitatile pentru ambalarea marfurilor. In
ambele cazuri, Fondurile structurale si alte instrumente
europene isi aduc aportul.

Primadria din Cudillero reprezintd un bun exemplu: aici, in
cadrul proiectului tehnologic ,Collaboration@Rural” sus-
tinuté de al 6-lea Program cadru de cercetare si dezvoltare,
Confreria pescarilor Virgen del Carmen experimenteaza
un dispozitiv de trasabilitate totala utilizand sisteme GPS.
»Putem urmdri produsul de la sursd la destinatie”, se entu-
ziasmeaza Enrique Plaza, din partea Directiei generale a pes-
cuitului si Guvernului Principatului Asturias. , Trasabilitatea
este completd si instantanee: pescarii se deplaseaza la locul
de pescuit; pe mdsurd ce prind pesti, acestia ii inventariazd
si trimit aceste date in Portul Cudillero prin sisteme WiFi sau
prin satelit; inainte de intoarcerea navei, responsabilii lici-
tatiei pot emite un certificat de origine, precum i un numdar
care va permite stabilirea traseului pand la vianzdtor. Toatd
lumea are de cdstigat: pescarul, controlorul, fabricantul,
vanzdtorul si, in final, consumatorul...”

Tot la Cudillero, dar in satul Ovifiana, doud intreprinderi
de prelucrare a pestelui si a crustaceelor si-au marit si
modernizat instalatiile. Importator/exportator en gros de
peste si fructe de mare, Inocencio Rodriguez a investit 10
milioane de euro in construirea unei noi unitati numite
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i Curs de instruire a noilor angajati la Cudillero

»Nuevos Desarrolos de la Pesca” (Noua dezvoltare a pes-
cuitului). , Trebuie sd se asigure cd operatorii asturieni vor
avea capacitatea de absorbire a tot ceea ce este pescuit aici
si chiar mai mult, astfel incdt, valoarea addugatd ramdne
in regiune §i cd putem transforma si exporta surplusul”, pre-
cizeaza presedintele AMPPA, Asociatia grosistilor de peste
din Principatul Asturias. Ajutoare europene in valoare de
3,5 milioane EUR au completat cele 6,5 milioane investite de
antreprenor. Rezultatul: o uzind, un laborator de cercetare
ultramoderne si 80 noi locuri de muncé. O investitie mai
modestd dar avind un demers similar a avut loc nu depar-
te de acolo, la Mariscos Ovinana, un fabricant de produse
maritime de inalta calitate, care construieste o noua clidire
mai spatioasa. ,Ajunsesem la limita capacitdtii”, povesteste
Dionisio Otamendi, proprietarul fabricii. ,,[n marile orase,
cererea de mancdruri preparate din fructe de mare a crescut
foarte mult; nu mai reuseam sd facem fatd cererii. Nu putem
pierde o asemenea ocazie.”

Agrement

Séd nu piarda ocazia este si problema gestionarilor portului
de agrement de la Gijén, situat in centrul celui mai mare orag
din Principatul Asturias (250 000 locuitori). Creat acum 20
de ani, structura portului se deteriorase datorité faptului ca
navigatia de agrement este mai putin practicata in Spania
decit in alte tari. ,/n Franta, de exemplu, existd o ambar-
catiune de agrement la 40 de locuitori, fatd de una la 300
de locuitori in Spania respectiv una la 1 000 de locuitori
in Principatul Asturias”, subliniaza José Carlos Martinez,
administratorul Clubului nautic. In acest sector de aseme-
nea, cererea este in continud crestere: spaniolii descopera
farmecul velierelor sau iachturilor si practicantii francezi ai
navigatiei de agrement incep si aiba dificultéti in a gési locuri
la preturi accesibile in porturile spaniole. S-a ivit atunci o
oportunitate sub forma unui parteneriat public-privat de
care Autoritatatea portuara din Gijon, proprietarii locului,
a profitat. Astfel, in 2005, concesiunea portului de agrement
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O prima strategie maritima regionala

Pentru a asigura o dezvoltare integrata, o buna coordonare a actiunilor diferitelor organizatii publice si private
si de a optimiza impactul proiectelor, Principatul Asturias a pus la punct o strategie maritima regionala care
ar trebui sa-i indrume politicile socio-economice in perioada 2007-2013.

Mentionatd intr-un document intitulat ,MAREA — La MAR, o strategie pentru Principatul Asturias”, initiativa este
rezultatul unei importante consultéri care a mobilizat aproximativ o suté de organizatii si locuitori pe durata primului

semestru 2007.

O buna guvernare

Strategia maritima regionald a Principatului Asturias are
ca obiectiv principal o buna guvernare. Intr-un domeniu
care cuprinde numeroase administratii publice si operatori
privati, documentul vizeazi in primul rind si puni in apli-
care o structura de gestiune integrata care sa implice diferite
niveluri de responsabilitate regionale, nationale si europene.
Strategia maritima regionala propune astfel un dispozitiv
organizational care poate fi rezumat astfel:

- La nivel regional, instaurarea unei Comisii de politica
maritimé care s reuneasca toate ministerele regionale
implicate; prevederea unor structuri de consiliere si asis-
tenta tehnica, si anume un Consiliu stiintific (pentru
intrebari referitoare la mediu, inovare...) precum si un
»,Forum maritim asturian” (care si reuneascd toate sec-
toarele socio-economice).

La nivel national, guvernul spaniol ar putea coordona
organizarea de conferinte sectoriale precum si punerea
in aplicare de planuri de actiune comune si de cooperare
intre Comunitétile autonome din regiunile de coastd; un
protocol general convenit intre Madrid si Comunitatile
autonome din regiunile de coasta ar defini un cadru ge-
neral si o metodologie de cooperare in materie de politica
maritimad integrata.

La nivel european, strategia maritima asturiand propune
punerea in aplicare a unui cadru de cooperare tripartita
si chiar un ,Pact teritorial european” intre Comunita-
tea autonomd, statul spaniol si Comisia Europeana. Un
Consiliu consultativ maritim transnational alcituit din
comitete stiintifice ar putea facilita punerea in aplicare
a politicilor si ar clarifica dezbaterile referitoare la mizele

maritime la scard supraregionala.

Obiective si prioritati

Consultarea publici, cele 21 contributii scrise, evaludrile rea-
lizate chiar de regiune, impreuna cu Cartea verde a Comisiei
europene si cu alte observatii politice pertinente, au avut ca
rezultat urmétoarele obiectivele si prioritati strategice:

- Obiectiv ecologic: protejarea litoralului si a mérii (prote-
jarea si reabilitarea zonelor de coastd si a resurselor marine;
amenajarea si gestiunea zonelor de coasta).

- Obiectiv economic: o mai buni utilizare a resurselor ma-
rine si de coasta (ameliorarea competitivitatii din sectorul
maritim si din zonele de coastd; favorizarea activitétilor
bazate pe resursele marine si de coasté si contributia la
dezvoltarea durabild; identificarea unor noi sau posibile
activitati).

- Obiectiv socio-cultural: ameliorarea calitatii de
viata in zonele de coasta asturiene (favorizarea cre-
arii unor noi locuri de muncd pentru populatia lo-
cald; ameliorarea echipamentelor si serviciilor, atat
pentru rezidenti cat si pentru vizitatori; mentinerea iden-
titatii culturale a oraselor si satelor din zonele de coasti).

Aceste trei obiective vor fi sustinute prin integrarea urma-
toarelor obiective transversale:

- Cercetare, dezvoltare si inovatie (promovarea unor cer-
cetarilocalizate in Principatul Asturias privind problemele
maritime si integrarea lor in politicile publice; favorizarea
integrarii cunostintelor stiintifice si tehnologice in sectorul
maritim; facilitarea inovatiei).

- Formare si sensibilizare (o mai buné adaptare a formarii
la sectorul maritim; crearea de noi posibilititi de angajare
a populatiei din zonele de coasté; constientizarea populatiei
referitor la importanta resurselor marine si a zonelor de
coastd).

- Elaborarea unui model inovativ de gestiune publica (ges-
tiunea integratd a zonelor de coastd; integrarea clauzelor
de mediu si sociale in contractele publice; crearea de baze
de date, utilizarea indicatorilor de performanta...).

Pentru mai multe informatii, consultati:
http://www.asturias.es/portal/site/Asturias/menuitem.fe57bf7c5fd38046e44f5310bb30a0a0/
?vgnextoid=c26f8bf1631b1110VgnVCM10000098030a0aRCRDEi18n. http.lang=en
http://www.asturias.es
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a fost incredintatd unui concesionar privat care a investit
4 milioane de euro pentru mirirea si modernizarea acestuia:
renovarea si construirea unor noi pontoane pentru a-i creste
capacitatea de la 750 la 1 100 de locuri, noi servicii (o mai
buni alimentare cu apa si electricitate, WiFi, sald de con-
ferinte, ...), protectia mediului (triere selectiva a deseurilor,
norme ISO ...). , Inregistriam 650 de clienti permanenti, am
primit in 2006 peste o mie de vapoare in tranzit si cifrele vor
creste”, spune Felix Gonzalez, purtitorul de cuvant. , Trebuie
mentionat cd suntem portul de agrement cel mai ieftin de pe
coasta cantabricd, cd Gijon este un orag foarte convivial si cd
oranizdm o serie de activitdti sociale i sportive ca pescuitul
de ton sau regate, impreund cu porturile franceze Arcachon,
Royan si La Rochelle.”

Este dificil de evaluat impactul economic al acestui nou val de
practicanti ai navigatiei de agrement asupra orasului. Chiar
Humberto Moyano, directorul de cercetare si dezvoltare a
Autoritatii portuare din Gijon, nu poate raspunde la aceasta
intrebare, el care posedd totusi importante cunostinte sti-
intifice din sectorul maritim si este un expert in dezvoltare
locala: , ceea ce este sigur este faptul cd portul Gijon reprezintd
7% din PIB in Principatul Asturias.”

incentrul politicii maritime europene

Manipuland 20 milioane de tone de marfi pe an, portul Gijon,
are un rol important in dezvoltarea regionala. Din 2004, el este
subiectul unor extinderi sustinute masiv de citre Uniunea
Europeand: 563 900 000 EUR, din care aproape jumatate din
Fondurile de coeziune si 250 000 000 EUR imprumutati de
cétre Banca Europeani de Investitii (BEI). Aceastd extindere va
creste capacitatea de tratare si stocare a marfurilor maritime
care tranziteaza primul port al Principatului Asturias. Este
vorba in principal de intérirea digurilor spargeval, marirea
spatiilor de stocare si ancorare, pentru a putea primi nave
mari, mai exact portcontainere incd subreprezentate la Gijén,
in situatia in care piata este in plin expansiune. , Toate aceste
noi infrastructuri ne vor permite sd avansam, dar as dori sd
vd atrag atentia asupra unei alte dimensiuni a portului Gijon,
cel putin la fel de importantd”, insistda Humberto Moyano.
»Suntem implicati in toate proiectele europene de cercetare
si dezvoltare privind porturile din ultimii cincisprezece ani:
nu mai putin de 42 de proiecte incepdind din 1992... Prin in-
termediul diferitelor PCRD care s-au succedat, dar si LIFE, si
bineinteles INETRREG dintre care sase proiecte ne vizeazd in
prezent. In contextul mondializérii si al provocdrilor economice
sociale i de mediu cu care suntem confruntati, Gijon poate cu
adevdrat crea valoare addugatd pentru el dar si pentru alte
porturi ale planetei numai datoritd cercetdrilor si inovatiilor.

J Terminalul siderurgic al portului Gijon
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J Viitorul Centru Oscar Niemeyer care va transforma orasul Avilés

De exemplu, modelul ecologic realizat pentru manipularea
materiilor volatile a fost utilizat in multe tari ale lumii...”

Oscar Niemeyer

Dar Principatul Asturias are un al doilea port important:
Avilés. Datoritd dimensiunilor sale (6 milioane de tone ma-
nipulate anual) este inferior celui de la Gijén, dar este cel mai
important port de pescuit de pe coasta cantabrica. Portul
din Avilés este de asemenea supus unor lucriri de extinde-
re (0 noud hala de peste, cea mai moderni din Spania, noi
cheiuri si promenade de-a lungul estuarului) dar mai sunt si
alte proiecte care influenteaza orasul, intr-atat incat Avilés
poate fi considerat chintesenta tuturor restructurérilor puse
in aplicare in Principatul Asturias. Dintr-un oras industrial
foarte poluat (85 000 locuitori), acesta se transforma treptat
intr-un centru de servicii. Acesta se bazeaza de asemenea
pe turism si intentioneaza foarte curand sa devina un pol
cultural important.

De zece ani, in orasul Avilés se multiplica proiectele de sa-
lubrizare si de reamenajare urbana. ,Structurat aproape in
intregime pe activitdti industriale, orasul se izola de mare”,
povesteste Jorge Juan Manrique, coordonatorul proiectului
european pentru municipalitatea din Avilés. , Astdzi, estua-
rul trebuie sd facd iar parte din viata orasului, a locuitorilor
sdi, sa-si regdaseascd centralitatea. Este o lucrare de lungd

duratd, care necesitd mobilizarea a numeroase organizatii
publice, private §i asociative, fiecare avind interese proprii.
In aceastd situatie strategia maritimd regionald poate fi de
mare ajutor.”

Proiectul pilot al acestei initiative este fard indoiala construirea
impresionantului Centru cultural international Oscar
Niemeyer. Conceput de catre celebrul arhitect brazilian, acest
complex va fi constituit dintr-o importanté esplanada si din
patru edificii moderne realizate pe locul unui vechi complex
siderurgic cu o suprafatd de 44 213 m? recuperat pe malul
drept al estuarului. Ansamblul va gédzdui o sald de spectacole
de aproximativ 1 000 de locuri, un muzeu, sali de expozitie si
de conferinte, un cinematograf si un restaurant panoramic.
~Centrul Oscar Niemeyer sintetizeazd tot ceea ce doreste sd
transmitd Principatul Asturias: viitorul, inovatia, excelenta...
Si toate acestea la un pret destul de rezonabil: 30 milioane
de euro”, afirma Natalio Grueso, responsabilul proiectului.
Inaugurarea este prevazuta pentru 2010. Intre timp, Avilés
gazduieste in decembrie 2007 colocviul marilor centre
culturale mondiale (Centrul Lincoln, Centrul Pompidou,
Opera din Sydney, Centrul cultural din Hong Kong ...) si
Woody Allen va turna un film la capatul estuarului.

Pentru mai multe informatii, consultati:
http://www.asturias.es
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INTERREG I11B Marea Nordului

Impartasirea experientelor in materie de gestiune

Dupd catastroficele va-
luri seismice din 1953
si 1962, tarile riverane
Marii Nordului au pus
in aplicare importante
dispozitive de apéarare
a zonelor de coasta: di-
guri si baraje anti-fur-
tuna au fost ridicate pentru protejarea intinselor
zone joase, in timp ce dunele de coasté existente au
fost consolidate. De altfel, pe parcursul anilor 1990,
innisiparea s-a dovedit a fi 0 masurd utila ,lejerd”
pentru contracararea eroziunii zonelor de coasta in
tari precum Belgia, Olanda, Germania, Danemarca
si Marea Britanie.

Dar succesul acestora poate fi doar intamplator.
Pe parcursul ultimilor cincizeci de ani, in pofida
investitiilor continue in materie de aparare a zone-
lor de coasti, riscurile aparitiei valurilor seismice
au crescut considerabil, in timp ce constientizarea
acestor riscuri de cétre populatie si factorii de de-
cizie politici s-ar putea diminua datoritd absentei
unor evenimente grave.

Chiar in momentul in care ne asteptdm ca schimba-
rile climatice sd accelereze cresterea nivelului marii si
sa provoace din ce in ce mai multe furtuni violente,
consecintele inundatiilor s-au agravat datorita impor-
tantelor infrastructuri socio-economice concentrate
in zone inundabile considerate protejate. Tsunami-ul
asiatic si inundatiile de la New Orleans provocate de
uraganul Katrina sunt doua exemple spectaculoase
ale vulnerabilititii zonelor litorale joase. In aceeasi
masurd, inundatiile care au lovit Marea Britanie pe
parcursul verii anului 2007 demonstreaza faptul ca
oamenii si infrastructurile sunt amenintati in zonele
de campii inundabile.

In tarile de la Marea Nordului au fost luate nume-
roase initiative pentru a contracara pe termen lung
aceste amenintiri combinand securitatea, cresterea
economica si respectarea mediului. Multe raspun-
suri par a se gisi in combinatia echilibrata dintre
functiile zonelor de coastd, amenajarea judicioasa a
teritoriului si pregétirea pentru a face fata crizelor,
totul bazdndu-se pe eforturi permanente in materie
de cercetare.

Diferentele culturale si contextuale intre tiri si re-
giuni constituie in acest caz o resursd importantd de
invatare reciproca. Este important sa ne sincronizam
eforturile si experienta si sa folosim in mod eficient
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a riscurilor de inundatii in zonele de coasta”

Niels Roode, coordonatorul proiectului SAFECOAST, Rijkswaterstaat
(Centrul pentru gestiunea apelor), Olanda

informatiile de care dispunem in prezent pentru a
putea forma un fond de cunostinte comune pe care
sd ne bazam in viitor.

Dispunand de un buget de 2,3 milioane euro, din
care jumatate din surse comunitare, proiectul de
cooperare INTERREG ,,Safecoast” reuneste speci-
alisti in amenajarea costierd si cercetatori pentru
a intemeia o experientd comund a aceleiasi proble-
me. Este vorba de a invita prin practici: efectudnd
impreund evaludri de risc, organizidnd campanii de
sensibilizare, schimband date si informatii, realizdnd
harti foarte detaliate care nu se limiteaza doar la
frontierele nationale, etc.

Toate acestea trebuie sa aiba ca rezultat realizarea
unui important raport de sinteza referitor la situatia
regiunilor de la Marea Nordului pentru a lamuri
gestionarii si factorii de decizie politici implicati din
diferitele tari. Rezultatele vor fi publicate pe 21 mai
2008 in cadrul unei conferinte organizate in acelasi
timp cu proiectul ,Lantul de sigurantd” unde respon-
sabilii zonelor de coasté transfrontaliere, specialis-
tii in amenajare si gestionarii de crize se vor reuni,
si sperdm cd vor concretiza noi idei pentru a lupta
intr-un mod mai integrat contra inundatiilor din
zonele de coasta.

Pentru mai multe informatii, consultati:
www.safecoast.org

Dunele oferind in acelagi timp protectie si priveliste de ansamblu
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INTERREG IIIA Irlanda/Tara Galilor

»IMAGIN”: exploatarea agregatelor
din Marea Irlandei

r

Costuri totale: 1 246 111 EUR
Contributia UE: 841 976 EUR

»Zacdmintele rentabile de materii prime destinate fabrica-
rii mortarului sau betonului (pietris, nisip, pietre ...) sunt
din ce in ce mai rare in Marea Britanie si Irlanda. Trebuie
gasite alte resurse. Exploatarea importantelor zicaminte
de agregate prezente pe platoul submarin din sudul Marii
Irlandei pot contribui la dezvoltarea regiunilor riverane.
Proiectul «Irish sea Marine AGgregates Initiative (IMA-
GIN)» reuneste mai multe organizatii specializate in ge-
ografia zonelor de coastd, geologie, gestiunea resurselor
maritime, etc., in scopul de a defini un cadru stiintific,
strategic si operational care ar putea si garanteze exploa-
tarea ecologicé a agregatelor.”

Gerry Sutton, coordonator de proiect,
Universitatea Colegiul din Cork.
gerry.sutton@ucc.ie
www.imagin-eu.org

INTERREG IIIB Marea Baltica

»Poarta Balticii”: unirea sudului
cu Marea Baltica

Costuri totale: 1 043 500 EUR
Contributia UE: 664 500 EUR

»Sustinut de 38 de parteneridin 7 tari, proiectul de cooperare
«Poarta Balicii» are ca scop dezvoltarea unui sistem complet
de transport si servicii logistice de inalti calitate intre Scan-
dinavia, nord-estul si centrul Europei, térile baltice, Rusia,
Bielorusia, Ucraina si Asia. Trebuie favorizata cresterea eco-
nomica si dezvoltarea durabild in sudul Marii Baltice. Proiectul
a permis realizarea a numeroase studii si s-a concretizat prin
numeroase investitii economice.”

Bengt Gustafsson, coordonator de proiect.
bengt.gustafsson@regionblekinge.se
www.balticgateway.se

INTERREG IIIB Spatiul atlantic

»Coastatlantic”: gestiunea integrata a
zonelor de coasta

Costuri totale: 2 535 079 EUR
Contributia UE: 1 753 768 EUR

»Obiectivul cooperirii «Coastatlantic» este favorizarea
unei dezvoltari sanatoase si durabile a zonelor de coasta
prin intermediul unei abordéri care si ia in considerare
dimensiunea sociald, economici si de mediu a zonelor de
coastd. Douasprezece regiuni atlantice din Spania, Franta,
Marea Britanie si Irlanda impart de acum o viziune omo-
gend in materie de amenajarea teritoriului si de gestiune
integrata a zonelor de coast, ceea ce se intampla deja in alte
parti ale Europei (Marea Nordului, Marea Baltica, Marea
Mediterana) dar mai putin in ceea ce priveste Oceanul
Atlantic.”

Guillermo Morales Mato, coordonator de proiect.
guillemm@princast.es
www.coastatlantic.org/

INTERREG IIIC Nord

»InterMareC”: sustinerea grupurilor
maritime

Costuri totale: 3 250 000 EUR
Contributia UE: 1 750 000 EUR

»Proiectul «InterMareC — Utilizarea grupurilor mariti-
me pentru stimularea cresterii economice in regiunile de
coastd» — s-a ndscut din cooperarea a trei regiuni periferice
care beneficiau de acces direct la mare: Schleswig-Holstein,
Bretania si Pomerania, in cadrul unei strategii comune de
valorificare a unui potential raimas subexploatat. In acelasi
timp isi doreste sa stimuleze activitétile din sectorul maritim
in trei domenii cheie (tehnologiile offshore si oceanografia,
activitatile si serviciile in zonele de coastd, constructiile
navale) si economia regiunilor de coasta, prin interme-
diul cooperarii intre autoritati, cercetétori si intreprinderi.
InterMareC dezvoltd mai ales produse si servicii noi in
acusticd si robotica submarind, previziuni «meteoceanice»,
hidrodinamica si mediu.”

Frieder Henf, coordonator de proiect.
intermarec@kern.de
http://www.intermarec.net/offshore-oceanograph.html
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Pagina web Inforegio: paginile importante sunt disponibile in 22 de limbi

»Politica” si ,Mijloacele” sunt primele doud sectiuni ale noului site (impreuné cu subsectiunile respective)
disponibile in prezent in 22 limbi. Vizitatorii pot citi astfel in limbile celor 27 de state membre informatii
detaliate despre istoria, obiectivele importante si elementele cheie ale politicii regionale 2007-2013.

http://ec.europa.eu/regional_policy/index_en.htm
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